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Snart ater som pa storhetstiden

Det ar femton grader kallt. Peo har just sopat rent
trappan till F11 museum. | bakgrunden startar ett
av Ryanairs plan - ett nytt kapitel i historien om
Skavsta borjar.

Per Olov Pettersson ar ordforande i Nykopings
Flyghistoriska Férening. Men idag &r han fram-
forallt en av dem som kampat for en fortsattning
av F 11:s flyghistoria. Nu blir Stockholm Skavsta
ett av Ryanairs flygnav eller bas med utvecklings-
madjligheter for regionen.

Peo &r nojd. Fattas bara.

- Men det tog kanske langretid &n jag trodde det skulle
ta, funderar han.

En gang var det uppbyggnaden av F11 som gav
utveckling for Nykoping och bygden. Men vérlden
forandrades och flottiljen lades ned. Kommunen tog
over och flygplatsen &gs idag av engelska TBI.

1982 blev Peo anstélld for att startaden civiladelen av
Skavsta flygplats. Arton ar senare tar nyakrafter vid. Men
det borjade i slutet av 70-talet da Bertil Axelsson vid
Nykdpings kommun bad Peo att gra en utredning om den
flyganknutna utvecklingen av omradet.

Hur kom d& den blivande flygplatschefen in i flygbran-
schen?

Det borjade hemma i Eskilstuna med segelflyg. Peo var
almant flygintresserad och hittade av en tillfallighet bro-
schyrer om faltflygaryrket pa arbetsformedlingen.

- Det fanns inte s3 manga jobb i mitten av 50-talet,
konstaterar Peo sa torrt som bara han kan.

Véagen till Ljungbyhed gick 6ver F2 i Hagernas for kom-
plettering i utbildningen.

Sablev han dafatflygare, slutade ndgot &r innan kontraktet
gick ut och satt i tornet och blev néstan utlérd trafikledare.
Gick kurs pa Barkaby och jobbade dar ett par ar innan han
lyckliggjorde flygande personalen pa F11 med sina anvis-
ningar. Slutade 1974 som chef for trafikledningen och
borjade som stabstrafikledare med ansvar for driften -
persona och regler. S& smaningom slogs den militara
trafikledningen ihop med den civila och alt blev luftfarts-
verket.

Sa svanger da Pettersson in pafinalen till en mer kommer-
siell fasi livet.

- Men aven pa luftfartsverket blev det mer och mer
kommersialiserat genom att vi saldetjanster, forsvarar han.

De minnesgoda kommer ihag att det var mycket tal om
kostnader for Skavsta under den forsta tiden. Det drojde
med intékterna.

PO Pettersson framfér Museihangaren kan nu bel atet konstatera att 20 ars
entraget arbete resulterat i en utveckling av Skavsta Flygplats fran att har
varit Sveriges storsta flygflottilj nu forvantas bli landets fjarde storsta civila

- Men, fragar Peo, &r det sjélvklart att en flygplats skavara
ekonomiskt sjdvbarande. Den &r en del av infrastrukturen
och hur skulle det ga med Norrland om flygplatserna dar
inte fick st6d?

| dag talas det om 1000-tals jobb for och omkring flygplat-
sen.

- Skavstahar varit en motor i utvecklingen, konstaterar Peo,
aven omdet varit i blygsam omfattning med cirka 100 jobb.

Aren frén 1982 till idag har inneburit att linjer startats och
lagts ner, chartertrafik har kommit igang och upphort och
fokus har riktats pa fraktflyg.

- Denstorasatsningen gjordesav Saab med utprovningenav
Saab 2000. Det var den forsta investeringen i en stor
etablering fran Saab sida. Det var tankt att hela eftermark-
naden skulle till Skavsta. Men sa gick luften ur Saabs
flygsektor och &ven frakt och charter drabbades av 1agkon-
junkturen, beréttar Peo.

Men han tycker att det har varit en skojig tid.

- Det var en utveckling vi jobbade pa efter beslutet om att
det inte skulle bli ndgot pa Tullinge.

Hur kan man dafain F11:shistoriai den civilaverksamhe-
ten idag?

- Det har funnitsideer om att byggain museiverksamheten
i terminal byggnaden, beréttar Peo. Nu kan det val mgjligen
handla om temautstalIningar.

Agaren TBI &r intresserad pa sa st att foretaget & en aktiv
SpONSOr.

Problemet & kanske snarast att fa in unga ménniskor att
jobba med musieverksamheten.

Christer Watz



Personen bakom historien

Minnsni berattelsen " Ett minnefran rekryten 1948-49
pd F 11" inford i Medlemsnytt 3/01, berattad av
Lennart Borglund, Orebro. Den handlade om flygva-
penbvningen varen 49 da F11:s radarstation skulle
séttas upp pa Nataré utanfor Nynashamn. Nu vet vi
mera om berattel sens huvudperson "Palten” dvs da-
varande furiren Sven Persson, da som nu bosatt i
Vingaker. Sven har haft vanligheten att skriva ner sin
bana och nagra minnen fran sin tid inom flygvapnet.
Som uppfoljning pa beréattelsen aterger vi har utdrag
ur Svens "Minnen fran Flygvapnet".

—Jag var mycket in-
tresserad av radio
och radiokommuni-
kation. Detta ar
(1943) kunde jag
ldsa i Katrine-
holmskurirenatt F11
i Nykoping sokte ef-
ter volontérer i sig-
nalistyrket. Efterdis-
kussion inom famil-
jen kunde jag soka
anstéllning och i au-
gusti 1943 var jag an-
staélld som signalist-
volontar pa F11. Ett
tredrskontrakt  gav
mig en manadsl6n pa 60 kr och allt fritt.

— Som volontér skulle man léra sig upptrada som
militar och det blev atskilligt med exercis. Den som
hade hand om den militéradrillen kallades TruppOlle.
Jag minns inte hans réatta namn, men minns en rost-
styrka som var enorm.

Det var ju inte bara exercis utan aven inriktning pa
signalistens uppgifter. Den som forst borjade léra oss
telegrafering var Gosta Blad som senare omkom vid
nedskjutningen av DC3-an 1952.

— Under beredskapen var bevakning av flygplatser
sarskilt viktig och runt F11 flygfdlt fanns ett antal
patrullvagar som forsags med telefonforbindelse an-
slutnatill en telefonvaxel i kandihusets kdlarvaning.
1944 blev jag, for en tid, placerad i denna vaxel och
jag minns en episod fran denna tid:

En vaktpost ringer och ber att fa bli kopplad till
vaktchefen. Jag lyssnar efter uppkopplingen och efter
kontakt mellan vaktchef och vaktpost sager den sena-
re att han ber att fa lamna poststéllet och hjdpa en
stackars hund som trasslat sig fast i en taggtrédshérva.
Han fick tillstand och efter en tid ringde samma
vaktpost och ville tala med vaktchefen igen. D&
vaktchefen fragade orsaken svarade vaktposten att
han behdvde avldsning for att ga till sjukhuset. Var-
for? Jo nu har hundfan bitit mig.

Sven Persson, da furir och flyg-
signalist pa F11

Fran sin tid som flygsignalist pa F11 beréttar Sven:

—1947 fick F11 SAAB S18 och det blev den flygplan-
typ som gav mest flygtid. Uppdragen var vanligtvis
fotospaning, ofta p& andra sidan Ostergjon. Vid vara
fotospaningsuppdrag pa andra sidan Ostersjon bruka-
de vi hdlla sarskild uppsikt efter startande ryska jakt-
flygplan. Vid Pavilosta fanns en flygplats utan hard-
gjorda startbanor varfor det dammade och syntes pa
langt hall nar jakten (JAK9) startade. Var flyghdjd var
kanske 7000 m och vi svangde d& mot Gotland och
hemat F11.

Sven gick snart Gver pa radarsidan och blev utsedd till
chef for radartroppen pa F11 (som ledde till handelsen
pa Néatard 1949). Gick underofficerskurs och blev
kvar pd F2 som lérare pa FRAS i 22 &r, fullgjorde
flygtjanst som navigator pa S32, 5 div F11, under 60-
talet och kom 1974 6ver paflygstaben och arbete med
strilsystem fram till sin pension 1986.

Under sin tid pa F2 medverkade Sven som manga
andra i spaningarna efter den pa sommaren 1952
forsvunna DC-3:an.

— Sommaren 1952 intréffade nedskjutningen av en
svensk DC-3 som genomforde signalspaning i Oster-
§j6n. Flygraddningsgruppen (FRAD) paF2 blev insatt
med alla resurser. Catalinorna flog dygnet runt for att
soka Overlevande. De ordinarie beséttningarna pa
Catalinornamaste ges majlighet till vila. Dettagjordes
genom att kalla in F2 personal med flygerfarenhet.
Sjalv rékadejag gadagtjanst paF2 den 15juni och blev
kallad att installa mig pa FRAD dar karchefen (ovit
Sandberg) beordrade mig att besétta navigattrsplatsen
i Catalinan. Jag upplyste karchefen att jag aldrig flugit
i Catalinan och g kande till dess egenskaper. Karche-
fen beordrade mig d3, eftersom jag var flygsignaist,
att besétta signalistplatsen. Inom 30 min var vi i luften.
Navigator blev F2:s meteorolog. Det blev det langsta
flygpassjag varit med att genomfora. 9 timmar mellan
start och landning. Jag hann barameddel a, per telegra-
fi, till F2 radiostation att vi var i luften da ett flertal
radiostationer anropade mig. Den forsta var ett av
marinens fartyg, jag tror det hette Ehrensvérd, som
meddelade att de sett flytande foremd vid Gotska
sandon. | fortsdttningen var det manga fartyg som
|lamnade rapporter. Nar vi landade pa F2 sent om
natten, hade jag skrivit en anteckningsbok full fran
parm till parm.

Dagtjansten blev naturligtvis eftersatt den dagen och
natten. For mig sjalv fanns bara en sak att gora. Gatill
dagtjanstrummet och stupai sang. Jag vaknade vid 10-
tiden foljande morgon av att ndgon kom in i rummet
och frégade: Sover du &n ? Jag forklarade varfor och
han fragade: Har du inte hort vad som héant? Nej vada?

Catalinan blev nedskjuten kl 4 i morse!

-t el sl



Spaningsdag hos SFF Stockholm

Den 11 mars arrangerar regionavdelningen Stock-
holm inom Svensk Flyghistorisk Forening en med-
lemsaktivitet med foredrag under rubriken " Spanings-
flyg-propellerepoken” och efterféljande samkvam.
Forelasare & Ingemar Strandberg, f.d. F11.

SFF inbjuder NFF.:s medlemmar att delta i denna
intressanta kvallsaktivitet. M edlemssektion har darfor
atagit sig att ordnamed busstransport for intresserade,
varvid foljande gdler:

Datum: 11 mars

Avresa

med buss: kI 1700 frén V. Kvarngatan vid Stadshuset.
Ater: ca 2300.

Pris: Bussresa 100 kr/pers, betalas pa bussen.
Fika: Inhandlas pa plats

Anmélan: Bindandesenast 7/3

Till: Thore Eriksson 0155-28 82 97

Pats. Forsvarshdgskolan, Valhalav 117

OoBS Mingt 25 deltagare fordas for att resan ska

genomforas.

Boende i Stockholmsregionen eller Gvriga som aker
med egen transport &r naturligtvis valkomna. Forelas-
ningen borjar kI 1900 och anméalan sker da enklast till
SFF, Stockholm:

Td: 08-38 25 06
E-post: sffsto@hotmail.com

! M edlemsavgift

Medlemssektionen meddelar att betalningen av
medlemsavgifter &veni & varit mycket god. Ca
I 85% har fram tills nu erlagt medlemsavgiften for
2003. Sektionen riktar ett speciellt tack till de
| oM hdrsammade onskemdlet och betalade redan
fore arsskiftet

| Fortfarandesaknasdock avgiften for en del

| medlemmar, som med dettanummer far ytter-
| ligareett inbetalningskort. Anvand gér na detta
| omgaende.

(7 N\
Grattis Sven-Borjetill gratis medlem-

skap 2004

Bland de som betalade medlemsavgiften fore ar sskiftet
lottades ett gratis medlemskap for 2004 ut. Vinnare
blev Sven-Borje Soderberg, Katrineholm

SKAVSTA

FORR

F11 Segelflygverksamhet

Under flygvapnets uppbyggnadsskede i borjan av
1940-talet var bristen pa piloter stor. Flygvapnet
insdg da segelflygets stora betydelse som en direkt
forberedelse for motorflygning. Visserligen ska-
pade inte segelflyget direkt nagra stridsflygare.
Men genom att ge glid- och segelflygutbildning,
bl a till den fast anstéllda markpersonalen, och
darmed ge dem en majlighet att kanna pa flygning
och fa forbéattrad forstaelse for flygtjansten kunde
man hérigenom rekrytera lampliga militérflygare.
Pa F11 paborjades glid- och segelflygning varen
1942. Da hade F11 liksom ala flygflottiljer tillde-
lats nagra glidflygplan SG-38 samt segelflygplan

~N

Sven Palmblad i segelflygplanet SG-38 vid start fran F11-faltet.

Grunna Baby, Kranich och Weihe. SG-38 levere-
rades i byggsatser, som personalen sedan fick
montera ihop till flygvardigt skick. Byggverksam-
heten &gde rum pa fritid och helger och de flygin-
tresserade samlade byggtimmar for att senare fa
ersattning for detta i form av flygningar. Som
instruktor uttogs utbildade militérflygare. Redan
den 10 oktober 1943 var man pa Skavsta mogen
att visa upp sina féardigheter och man anordnade
en segelflygdag. Denna bestktes av narmare 4000
askédare. Satsningen pa segelflyg samt tillgangen
pa& hogvardig materiel medforde att icke bara F11
fick fram skickliga segelflygare, utan manga flyg-
vapenpiloter blev ledande inom segelflyg. Savél
nationellt som internationellt. En utredning visade
ocksa att gallringsprocenten pa flygskolan F5
bland aspiranter med segelflygutbildning var
mycket gynnsam.

D& andra uppgifter trangde pa flottiljerna och som
fick hogre prioritet sa upphorde segelflygverk-
samheten 1952/53, sa aven pa F11. All segelflyg-
materiel overlamnades da till KSAK segelflyg-
klubbar, som fick ett rejélt uppsving.




F22-utstallning planeras

Né&gra medlemmar har kontaktat museet och erbjudit sig att
skénka foremd som de har kvar fran sin FN-tjanstgoring i
Kongoi bdrjan av 60-talet. Med anledning av dettaundersoker
vi f.n. mojligheterna att arrangera en separatutstalining om
F11:s och F11-personalens medverkan i Kongo.

Déarfor tar vi gdrnaemot ytterligare material om dennahéandel -
se.Har dumaterial i form av foremal, bilder, texter eller ev
annat som kan bidratill att skapaen presentation om denna
handelse — kontakta museet eller ta garna med dig ditt
material och komtill museet en nor mal 6ppethallning, sista
sondagen i manaden, eller entisdagformiddagdadet alltid
ar full arbetsstyrkavid museet.

Du kan &ven kontakta nagon av foljande: Thore Eriksson,
Gunnar Vieweg (setel nedan) eller Ingvar Claesson tel 0155-
21 85 95.

Sistainsamlingsdag &r tisdag 1/4.

Ett hopp i Ostersjon

Den 25 augusti 1960 tvingades major Nils Wacht-
meister och flygnavigatbren Kenneth Dahlin efter
motorstopp att lamna sin S32 i fallskarm over Oster-
§6n. Lyckad raddning for bada, dock inte utan drama-
tik och roliga poanger. Hela denna historia, beréttad
av Kenneth kommer i ndstanummer av M edlemsnytt.

Kenneth Dahlin (tv) och Nils Wachtmeister ater pa F11 efter
raddning ur havet. Las hela historien i nasta nummer.

Efter &rsmotet

"Minns spionenWennerstrom"

Efter arsmotet den 20 mars kan vi se fram mot ett
intressant och givande foredrag av Gunnar Unell.

Forre oversten i flygvapnet Gunnar Unell har under
lang tid skaffat sig ett gediget kunnande om "Affaren
Wennerstrom".

Historien om davarande Oversten i flygvapnet, Stig
Wennerstrom, som 1963 avsljades som storspion
och den man som sa grundligt forrétt sitt land, rymmer
manga aktstycken. Hur och varfor och vilken skada
orsakade han det svenska forsvaret, under en tid som
da annu praglades av det kalla kriget. Den 20 mars
kommer vi att fa veta det mesta om denna tragiska
handelse i Sveriges forsvarshistoria.

Numrets portosponsor

Portot for distribution av foérra numret av Medlems-
nytt sponsrades av Lamiflex AB.

Varmt tack till detta foretag.

Rolf Carlsson éverlamnar en S18-tavia till Lamiflex VD,
Anders Hasselbo, som tack for fin sponsorinsats.

| Medlemsnyttviae-post |

Fram till nu har vi endast fatt in ett tiotal svar fran

medlemmar som garna vill ha Medlemsnytt via e-post.

Vi beddmer dock att det bor vara flera for att vi skall |
| lagga upp rutiner for detta. Meddela sdledes till |
| f11.museum@nykoping.nu |
| om du skulle foredra att fa skriften via e-post. [
| Som tidigare kan du alltid |&sa M edlemsnytt p& museets |
| hemsida.

V.v. meddela ev felaktigheter eller andringar i din adress.
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