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| Flygvapnet & Silhuettkdnnedom valbekant. Vi spin-
ner vidare pa begreppet men nu gdler det personer.
Under rubriken Slhuetten kommer vi att presentera
personer som gjort betydande insatser inom verksam-
het kopplad till F11 Museum och NFF. | det forsta
reportaget far vi tréffa Axel Carleson vars arbete var
en forutsattning for tillkomsten av F11 Museum.

Vi har bestémt att tréffasi flygmuseeti Malmslétt. VV ar annars? For Axel
Carleson &r dettaen naturlig motesplats. Har finnsen stor del av hans
liv. Vi har stamt mote per telefon. Axel har vissa problem med
vattenpumpen vid sommarstugan och vantar hantverkare. S&smaning-
om kan vi enas om ett datum.

Sommarstugan sdder om Linkdping &r det andraav Axel Carlesonsstora
fritidsintressen. Eller det tredj e; han beréttar om det spénnandelivsddet
for mannenfranKisa. Flygaren somvar med under andravérldskriget,
blev krigsfange och lyckades fly under omstandigheter somi dagens
livsmiljdverkar otroliga. Nu&r mannen dod, han slutadesinlivsgérning
som kapten paen bét. Sdanalevnadsddenfascinerar Axel Carleson.

Detta & historia och for historia brinner Axel. Hans synliga (%
livsverk & Flygvapnetsmuseumi Linkdpingochhanérenav €
tillskyndarnatill att F 11 museum finns.

- Nu kommer han.

Redan utanfor entrén hdrshansivrigardst. Den hér intervjun -
exklusiv for NFF-nytt - & hans tredje engagemang for saken
dennadag. Han skaskickaett kort till en skribent somi Riad sitter och
skriver om Spitfire. Dessutom skahan hjé paCorren att identifieraen
man paenbild. Mannen ar ikl add flygutrustning menbéar slipsvilket far
Axel atttroatt det kan varaen haveriutredarefran ndgot olyckstilIfalle.
Pa den végen ar det. Mycket handlar om flyg, och om besvérliga
vattenpumpar i sommarstugan och om entusiasm.

Hur borjade det d&?

Axel Carleson & uppvaxt pa en gard - Bramstorp - utanfor Vaxjo.
Egendomligt nog &r hanfoddi V adstenafor 79 &r sedan men uppenbar-
ligen gjordesbesoket i Vadstenaenbart for att Axel skulle kommatill
varlden, for han har aldrig bott dar. Det &r sajag fattar historien. Naval,
sasmaningom blev det Norrkdping och studenten dar 1944.

Varfor han blev intresserad av just flyg lyckasjag aldrig riktigt locka
ur honom. Det &r val sdatt det & sdsjavklart att detintegar att forklara.
Man borjar med att byggamodeller och modellflygeri. Sablir det som
for Axel glidflygning paK ungsangen. Vilket var naturligti Norrkdping
padentiden. Denvaghal sigeblev alltsbogserad av enbil i motvind och
|&rdesig balanseraoch hoppadesdupp en biti taget. Han beréttar ocksa
om Slingsby Kranichochomvinschningar upptill 400-500 meter, vilket
var borjan till segelflyget. | denna sport forekom ocksatavlingar. Pa
varen 1944 kom hanftill Ljungbyhed. Men varfor Flygvapnet?

- Jag var tvungen att bygga paglidaren, det var en logisk fortsattning
pamitt flyghistoriskaintresse. ( Detta & en kort sammanfattning av
svaret - obs! jag har mycket stor respekt for Axel Carleson).

Sablev det Nykoping. Han ansl6t sig till flottiljen pavaren 1945. Da
fannsendivision Caproni kvar under chefskap av Wilhelm Lothigius.
Flerapasspadagen vidflottiljen och pakvéllenflog han paStigtomta.
Som aspirant borjade han flyga B3 dér spanaren satt i nosen med en
kamera. Men man skot &ven med den och Hans Wesslau, som var
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vapenofficer, togframett mycket primitivt sktesomfungeradeutmarkt.
De minnesgoda kommer sakert i hdg skjutplatsen vid Buskhyttan.

Karridren fortsatte med kadettskolan i Uppsala 1945-46 och GFSU 2
paMalmendar hanflogB17 och B22. Sablev det kadettskolanigenoch
pavéren 1947 blev det F11 som fanrik.

- Jag har helatiden haft mitt hjartadér. Det var trivsamt med flyg och
fotografering.

Axel Carleson stortrivdes. Mycket flygning, bland annat sdtog Axel
ABC-certifikat paStigtomta. Uppenbarligenfannstrotsalltlitefritid for
1953 Nicolaikyrkan gifte han sig med Ullasom genom &ren | art sig
kénnaigenflygplanenminstlikabrasom Axel. Flygintressefinnsmed
andraordi familjen dar dottern ocksavar pavag att bli helikopterpilot.

Né&r 18-periodenvar slutblev det 32:an, fl6ginsig 1958 efter att haborjat
med 28:an.

Sa blev det Malmen.
- Detvar enjaktflottilj och det var en ndgot annorlundamentalitet dér.

Malmentiden innebar mycket administration tillsflottiljen lades ner
1974. Ett erbjudande om att flyttatill Boden kéndes ol ockande (obs!
norrlandska) s pensionering vid 50 & verkade vara slutmalet for
karrigren. Men det finns alltid stickspdr. | sin adjutanttjanst sysslade

Axel Carleson mycket med pressoch rekrytering och holl aveni
Er ) musei delen som fannsredan daoch han skrev enhel del salv.
4 Sedar, ytterligareett intresse.

Nuhall han helti museet. Flygvapnet ombildadesochménga
flygplan skrotades. Den 1 juli 1973 bildades Ma mensam-
& lingen och frén 1976 fick en sérskild organisation hand om
A forsvaretsmuseer. Fran 1977 finnsett flygvapenmuseum dar
Axel Carleson blev chef. | 27 &r arbetade han med museet och
det finnsmajligen anledning att &terkommatill det for har finnsmycket
att berétta.

Men Axel Carleson arbetar aven, som bekant, fér F11 museum och det
&r darfor vi gor ett portratt pa honom i NFF-nytt.

- Jag héller pamed flyghistoriavar och varannan dag, forklarar han.

Vi kommer in pdden museal averksamheten och vad som hander nar
allade gamlaforsvinner, de som varit med under uppbyggnaden av
flygvapnet och de som var med under “storhetstiden” med méanga
flygplan och mycket évningar. Vilket flygintresse har de unga och
framforallt; vilketintressefinnsatt forvaltaarvet till kommandegene-
rationer. Eninte helt | 4tt frégaatt besvara, men ett problem som Axel
Carleson & mycket medveten om.

Christer Watz
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Axel Carleson framfor Flygvapenmuseum, varstillblivelsetill stor del
ar Axelsfortjanst, liksom F11 Museum

Foto: Christer Watz



Veteranresa

F11 Veteranernas arsmote dgde rum den 5 juni och
kombinerades med studiebesok vid Flygvapnets Min-
neshall i Tre Vapen pa Gardet och Vasa-museet. Ett
femtiotal medlemmar hade hdrsammat kallelsen.

En busslast fran Nykoping och ett tiotal direktanslutna

samlades vid FMV vakt och togs omhand av FMV:s
PR- chef Lena Grubb- Becker. Vi lotsades till den

sevarda minneshallen déar minnet av nastan tusen i
flygtjanst stupade kamrater hedras med namnen i
relief pa en minnestavla.

Pa sex freskomaningar av konstprofessorn Einar
Forseth kan man fdlja en ung mans vag fran de sma

Bild fran ceremonin i Minneshallen pa 50-arsdagen till minne av
nedskjutningen av Flygvapnets DC-3, en handelse som aven ber6rde

F11, som deltog i spaningarna efter dverlevande.
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Initiativtagarefyller 90

ThoreOijwall, enav initiativtagar-
natill bevarandet av F11:sminne,
fyllde 90 ar i juli.

Thore startade sin militéra bana i
armeén. Han ville till flygvapnet
men rekryteringsvagen gick davia
armeén och marinen. 1932 fick han
chansen att sokatill F1i Vasteras
ochblev anstélld dar. DAF7i Sate-
nés skulle séttas upp tyckte Thore att det skulle vara
intressant att vara med. Han sokte och anstélldes dér
1940. Han fick bl annat vara med och hamta Caproni
i Italien. 1946 sokte sig Thore till F11. Han var dar
baskompanichef i manga ar fram till pensionen 1972.

1974 startade Thore tillsammans med Wilhelm Lothi-
gius F11 kamratforening Veteranerna. De tva borjade
ocksa paett tidigt stadium smida planer paett minnes-
hus over F11, vilket med tiden kom att resultera i
nuvarande F11 Museum. Thore Oijwall &r sedan flera
ar hedersmediem i F11 Veteranerna. Veteranerna och
NFF gratulerar!

Thore Oijwall

s

omstandigheterna i ett lantbrukarhem, studentexa-
men, flygutbildningen, tjansten vid flottiljen, olyckan
och slutligen begravningen med militéra hedersbety-
gelser. Manga for oss kdnda namn finns hedrade i
minneshallen.

Nésta programpunkt var arsmaétet som avhollsi FMV
samlingssal. M étet 6ljde gangse monster sedan Wil-
les dagar med bland annat minnesstund for bortgang-
na kamrater, verksamhetsberéttel se, ekonomisk redo-
visning och omval av styrelsen. Foreningens ekonomi
ar god tack vare arligt bidrag fran FV. Ordf 6randen tog
dock upp den osakerhet som finns betréffande ekono-
mi och flottiljtillhorighet efter F16:s nedlagg-
ning. Detta foranledde motet att infora en
hojning av medlemsavgiften fran 25till 50 kr
per & gdlande fran 2003.

Genom den atgarden kan ev minskningar av
FV sponsorstéd métas. De som  férhandsbe-
talat maste darmed ocksa kompl etteringsbe-
tala for aktuell period. Efter arsmotet avéts
lunchi FMV matsal.

Eftermiddagen tillbringades pa Djurgarden
med besok i Vasamuseet som erbj6d behaglig
svalka i forsommarvarmen och givetvis stor
kulturell upplevelse. Aven minneslunden for
Estoniakatastrofens offer besoktes. Det vack-
ravadret inbjod aven till promenad pa natur-
skona Djurgarden innan Leif Oskarsson tog
osstillbakatill Nyképing i sin bekvama buss.

Foto: Peter Liander/FBB
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Hjalp till att hoststada.

Tisdag 1 oktober &r det stédardagvid musest,
savéal inom- som utomhus.

Vi behover darfor manga hjapande hander .
L attarear betefinnsinomhusmed stadningav
lokaler och foremal och tyngre ar bete utom-
husmed r 6jning och ogr asr ensning. Vid tjan-
ligt vader aven malnings obb.

Viss utrustning finns men tag garna med dig
lampliga verktyg for olikaandamal.
Viraknar med att arbetsdagen borjar senast
kl 9 och pagér sa lange du har lust under
dagen.

Vi bjuder palunchmacka och lattdryck.
Anmal dig darfor till:

Ingvar Claesson 21 85 95

ThoreEriksson 28 82 97

Gunnar Vieweg 070 530 20 74
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FlygandeVeteraner patraditionellt besok
Den 28 augusti, en av de finasommardagarna, kunde
F11 Museum for tredje aret i rad valkomna Flygande
Veteraner som besokare. Den vackra DC-3:an anlén-
detidigt pafm med full besittning och en kabin fullsatt
av flygintresserade bestkare. Kapten for dagen var
Ingvar Davidsson med Anders Ahlberg som styrman.
Mekaniker var Kurt Landgren och kabinansvarig Ar-
vid Duus. Ansvarig reseledare var som tidigare Sol-
veig Leijon.

| arrangemanget ingick aven visning av flygtermina-
len och Saab Nyge Aero innan stegen stélldes till
museet. Sedan gruppen intagit medhavd catering i
hangaren vidtog guidning av Sten-Inge Drie, Thore
Eriksson och Gunnar Vieweg. Besoket var mycket
uppskattat av besokarna, varfor vi hoppas detta blivit
en tradition som kommet att fortleva.

Bestkande Flygande Veteraner framfor "Daisy" pa Skavsta.
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Morkerfoto  fran
1956 (mal et okant)
taget fran S18 ut-
rustad medfotocell-
styrd Skal3ochfo-
tobomber. Foto- "Sg®
bomben slapptes Lo
négrasekunderinn-

an flygplanet nadde exakt 6ver malet och briserade forst nér den var
utanfor kameransdppningsvinkel, varvidfotocel len utl 6stekamerans
dlutare. Tryckmetoden ger tyvérr inte bildensférndmligauppl 6sning
full réttvisa.

I Sista chansen I

I Medlemssektionen saknar fortfarande &savgiften |
I for négramediemmar. Ett forbiseende sikert. Dock - 1
I for att interiskeraatt bli struken ur medlemsregistret, |
I  anvand snarast bifogadeinbetalningskort. |

Foto: Lennart Zetterstrom
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F11 forsta transportflygplan

Det kom att droja ganska lange i Sverige innan
man &gnade ndgot storre intresse & militéar an-
vandning av transportflygplan. Men i takt med att
speciella krigsbaser byggdes i flygvapnet insdg
man dock att en organisation for transportflyg
skulle bli nddvandig for att gora det mgjligt att
snabbt kunna forsla ut materiel och personal till
dessa baser. Enligt 1942 ars forsvarsbeslut skulle
emellertid behovet av transportflygplan tillgodo-
ses genom inskrivning av trafikflyplan, men &ven
av ddre 2-motoriga krigsflygplan. Man byggde
altsd upp en transportorganisation i Flygvapnet
baserad pa landets civila flygplansbestand och da
framst fran ABA/AB Aerotransports flygplanflot-
ta.

Vid krigsutbrottet i september 1939 tillstélldes
darfor Flygvapnet fyra transportflygplan tillho-
rande ABA genom inhyrning. Bland dessa var da
en hollandsk Fokker FVIII, som sedemera i au-
gusti 1942 forsdldes till flygvapnet. Ursprungli-

TP10, Fokker F VIII med F11 -méarkning.

gen avsags planet tillforas F9, men kom i stéllet att
placeras pa F11. | ABA var planet registrerat SE-
AEB och hade namnet "Jamtland”, men i Flygvap-
net betecknades den Tp10. Fokker F VIII, som var
tillverkat 1928, var ett hogvingat monoplan med
vingen byggd helt av tré och flygplankroppen av
stalror kladd med duk. Dess tva motorer av typen
Pratt & Whitney Wasp pa vardera 500 hkr gav
maskinen en marschfart pa narmare 200 km/tim.
TP10:an hade tva mans beséttning och plats for 12
passagerare. Men det visade sig att maskinen var
i dalig kondition, varfor den redan efter ett ars
anvandning pa F11 overfordes till CVV/Centrala
Verkstaderna Vasteras for reparation. Da det sak-
nades reservdelar sa kasserades och sedan skrota-
des TP10:an i slutet av 1944. Fokker F VIII blev
altsd en kortvarig foreteelse i F11 och Flygvap-
nets historia; 1942-1943.
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Nagra ord fran ordféranden

Det & mycket gladjande att se att
medlemsantalet i NFF Okar. | dag &r
vi runt trehundrasextiofem medlem-
mar efter att under aret ha 6kat med
ytterligare ett fyrtiotal. Dock saknar
Vi i 6kningen flera ungdomar. Men,
det & kanske sa att var verksamhet
inte blir intressant forran en mognare ader &r
uppnadd? Styrelsen analyserar och bevakar ut-
vecklingen och utifran detta far vi besluta om
kommande rekryteringsatgarder. En viktig fraga
att besvara & ocksa hur stor forening vill vi och
kan vi ha ? Det & redan nu ett omfattande jobb
som var eminenta sektion for medlemsservice
lagger ned for att hallaNFF " flytande” . Ar kanske
smartgransen redan nddd med nuvarande organi-
sation och resurser?

Styrelsen har efter sommaruppehdllet aktiverat
styrelsearbetet. Visionsgruppens och mediem-
marnas synpunkter och forslag skall nu bearbetas
och s langt mojligt ocksd genomforas. Idéer
saknas inte. Men resurser att genomfdra dessa
rader det brist p& Var nya sponsorgrupp tar nu
nya grepp och tag, vilket jag hoppas kan komma
att 6ka de ekonomiskaresurserna. Styrelsen tittar
under hosten narmare pa var organisation. Kan
forandringar gbras som férbéattrar och framfor allt
underléttar forenings- och arbetsledning? Flera
av vara "arbetsmyror” kan inte ta pa sig mera
jobb, andra maste komma till. Kanske vi ocksa
behdver en sammanhdllande funktion som kan
vara andra behjalplig som stéd och sammanhal-
lande alteftersom foreningsarbetet svéller och
arbetsinsatserna 6kar?

Ja, som ni forstar safinns det mycket intressant att
"sdttatandernai”. Ochvi i styrelse, sektioner och
arbetsgrupper kommer att med nyladdade batte-
rier arbeta vidare med det mdlet och i den
forhoppningen att resultatet blir till medlemmar-
nas belatenhet och till flyghistoriens basta.
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Ur Bengt Fredholms flygdagbok

Som tidigare meddelats kommer du vid hostens med-
lemstraff att fa mota Bengt Fredholm, som delar med
sig av intressantaminnen fran ett omfattandeflygarliv.

Franstarteni Flygvapnet som aspirant paF5 1951 dver
till den civila banan, vilken Bengt inledde som flyg-
styrmani SAS1956. Déarefter foljde ett brokigt flygar-
liv vid en rad olika bolag i bade Sverige och andra
lander. FN-tjanst i Kongo finns ocksa pa meritlistan
liksom erfarenhet fran minst ett 25-tal flygplantyper
bl. a Metropolitan, DC-7, Otter Curtiss Commman-
do, Saab 340. En valfylld flygdagbok sdledes som du
kommer att fata del av den 17 oktober

Kallelse till medlemstraff

Datum: Torsd. 17 oktober

K1 1700: Museet Oppnar

Kl 1800: Samling med 6l och macka (30,-)
Kl 1845: Ca. Foredrag av Bengt Fredholm
Plats: Skavsta, Flygteknikerskolan
Anmalan: Snarast, dock;

Senast mand. 14 oktober

T. Eriksson 0155 28 82 97

G. Vieweg 070 530 20 74
Museet 0155 21 18 98 (telesvar)

Till:

Védlkomna till &nnu en givande
kvéll i flygets tecken!

Vi har alla nagot att beratta

Sakert har just du nagot trevligt minne eller kanner till
nagon handelse med NFF/F11 Museum-anknytning
som andra lésare garna vill tadel av. Kontakta ndgon
i redaktionen, vill du inte skriva sav sa hjéper vi
garnatill att bade skrivaeller redigera din text och tar
in den i nasta nummer av Medlemsnytt.

PO Pettersson 3, . .
Valkommen att hora av dig!
\- 4
V.v. meddela ev felaktigheter eller andringar i din adress.
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Gunnar Vieweg ThoreEriksson  0155-28 82 97 Nykdpings Flyghistoriska Forening f11_museum@hotmail.com
Christer Wétz 0155-580 04 Skavsta Flygplats REDAKTIONEN
Gunnar Vieweg  0155-21 88 34 611 92 Nykdping f11.museum@nykoping.nu
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