Minnesanteckningar
av STURE SEGER (80131043)

CAPRONI - Spaningsuppdrag under tiden 1944-05-08 - 1945-01-29.

Den 8 maj 1944 flog nya besdttningar fran F11 Nyképing till
Everdd beliget cirka 20 km sdder om Kristianstad for att

inga i flygflottiljens tredje division, som sedan bdrjan av
1943 utforde dagliga spaningsuppdrag lidngs s&dra delen av
Ostersjons kuster mot ©oster, det gidllde pa polska och tyska
kusten. Nir vi nirmade oss Everdéd, kunde vi se att Linderdds-
asen var vit av nyfallen sné. Det var det sista, man sag av
den stringa vintern som varit. Efter landningen pa Everdds
flygfialt blev jag tillsammans med Stig Karlsson, Olle Ahlskog,
Per Larsson och Elghorn inkvarterade hos familjen Haak, Eve-
rods gard. Dar kom vi att bo till 14 oktober 1944, da flyg-
divisionen flyttades till Rinkaby. Vi blev ndstan som famil-
jemedlemmar hos Haaks. Det innebar, att vi deltog i familje-
festligheter och fick ofta bade mat och bland annat kaffe pa
sdngen, nidr vi haft en tidig morgontjénst.

Divisionen bestod av divisionschef med stab, fem stycken
flygbesidttningar - férare, spanare, signalist och flygskytt
och didrutover ingick bland annat signalunderofficer, mark-
signalister, flygplanmidstare och flygmekaniker, vapensmed,
fototekniker, sjukvardare, transportenhet och vaktstyrka
totalt cirka 150 man enligt min uppfattning. Jag tjidnstgjorde
som flygsignalist, vilket innebar, att man under flygningarna
hade kontinuerlig, kodad kontakt med var markstation. Vi ut-
forde krysspejlingar foér att faststdlla position och utféra
observationer gillande fartyg, flygplan och annat som var

av intresse for rapportering, men det var ocksa for var egen
sikerhet. Avsikten med var spaning var att rapportera till
militirstaben var frimmande krigsfartyg, transportfartyg
befann sig eller om det var verksamhet i hamnar som kunde
vara trupptransporter eller liknande.

Ibland fick vi ocksad utféra specialuppdrag. Jag deltog bland
annat i ett uppdrag att fotografera flygfdltet i Peenemiinde,
diar tyskarna hade startfialt for V1 och V2, forarlosa "flyg-
plan" som bland annat anvindes mot England. Jag kom att del-
ta i 84 spaningsuppdrag, och det var manga spdnnande situ-
ationer. Det var stor skillnad pa hur spanare och flygforare
bedémde hur man skulle hantera olika svara situationer. Det
upptédckte vi genom att flygbesdttningarnas sammansé&dttning
varierade ganska ofta. Situationer som uppstod var, att vi
blev beskjutna fran krigsfartyg och/eller bevipnade transprt-
fartyg. Vi blev ocksad beskjutna av flygplan. Att sa hir langt
efterat aterge hindelserna exakt &r i princip om6jligt, da

vi vet att en historia, som beridttats ett visst antal ganger
alltid blir bidttre och bdttre och till slut blir nagot helt
annat dn vad det var fran bérjan. Jag har testat vissa min-
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nesbilder pa kamrater fran den aktuella tiden, och de har
bekriaftat vad, jag hidr nedan skall aterge.

Det var pa sommaren - vi hade startat mycket tidigt fran
Everdd, och vi flég rote d.v.s. vi var tva flygplan, som
utforde spaningsuppdrag tillsammans. Jag var flygsignalist
i ett plan, vars foérare var Erik Rosenberg och spanare var
Winnerstrom. Det andra flygplanets forare var Lars Nilsson
(ILO), spanare Hans Forslund och signalist 0Olle Ahlskog.

Vi kom norr ifréan ner mot Danzigbukten. Diar lag ubadtsmoder-
fartyget TANGA och ett stort antal ubatar samt kryssarfar-
tyget Admiral Hipper. Spanarna bestdmde, att vi skulle ga
pa insidan av fartygsgruppen d.v.s. mellan fartygen och
land. Vi, fl6g pa en hojd av cirka 400 meter. Plotsligt fick
vi en ljussignal fran kryssaren, och det uppfattades av oss
som att den begirde en igenkidnningssignal. Vi avfyrade nod-
signal, det var det enda som fanns att tillgéd, men det god-
togs inte utan strax efterat avlossades tempererade skott
fran kryssaren, och de exploderade inte langt ifran flyg-
planet. Omgdende bestimde forare och spanare, att vi skulle
ga ner mot vattenytan foér att inta ldgsta hojd. Det gick pa
ett dgonblick, och didr kryssade vi mellan ubatarna bort
ifran kryssaren, och flyghéjden var sa lag att, om ubatarna
skulle ha beskjutit oss, de hade riskerat att skjuta pa
varandra. Det var nagra spidnnande minuter. Vi lyckades ta
oss bort ifran det hela med nagra kulhal genom planet som
minne. Om jag minns rdtt, hade vi i vart plan atta stycken.
Vi férlorade ocksa antennloden, sa var kontakt med marksta-
tioen var obefintlig under den resterande flygningen, vilket
givetvis oroade dem hemma pa flygdivisionen.

Vid flera tillfillen blev vi férféljda och beskjutna av tyska
jaktplan typ Messerschmidt 109 och 110. Vid ett tillfdlle
forfoljdes och beskdts vi dven efter att vi passerat in over
land vid Falsterbo. Vid flygfotografering av flygfdltet vid
Peenemiinde var vi ocksa forféljda av jaktplan. Det var for-
vanande, att vi dverhuvudtaget kunde klara oss, men tydligen
var triaffsikerheten sa dalig att det var mycket sdllan, som
nagra farliga trdffar astadkoms.

Var tjinstgdring var: Dag 1 spaningsflygning rote 1l:a, dag 2
spaningsflygning rote 2:a, dag 3 beredskap d.v.s. vi skulle
kunna utfoéra ett uppdrag med mycket kort varsel och dag 4
lediga.

Divisionen foérflyttades till Rinkaby 14 oktober 1944. Dar in-
kvarterades 0Olle Ahlskog och jag hos en fru Andersson, en
ensamstidende dam mycket religidés, pingstvidn. Vi bodde pad over-
vaningen i hennes villa. Vi blev inbjudna pa pingstméten, '
som holls i villan, och deltog ett visst antal ganger. Orsaken
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till att vi deltog var, att vi bjéds pa god férplédgnad och
att det deltog minga snygga flickor i métena.

Ledigheterna, som vi hade, anvidndes under sommaren mest

till bad vid Ringsjon och/eller dans i folkparker samt akti-
viteter i Kristianstad eller nidrliggande orter. Vi hade ett
mycket gott kamratskap, ndr det gdllde flygande personal.
Endast ett fatal var s.k. udda personer, som vi hade besvar
med. En av forarna, Erik Rosenberg, som jag ofta flog till-
sammans med, var sikerligen en skicklig forare, men det hédnde
ganska ofta, att han hade svdra magsmdartor under flygningarna,
och det var ganska olustigt att stiga in i planet tillsam-
mans med honom. Vid ett tillfdlle fick vi vidnda, ndr vi var
nistan framme vid Bornholm. Orsaken var, att han fatt uppstét-
ningar, och spanarha bestdmde, att det var alltfor riskabelt
att fortsdtta flygningen.

Jag tyckte liksom de flesta, att det var spdnnande uppgifter,
som vi utférde. Vi var vdl medvetna om, att det var en risk
varje gang, vi utférde en spaningsflygning, men personligen
kinde jag mig inte sdrskilt nervds.

I februari 1945 var min tjanstgéring slut vid Rinkaby, och

jag fick da flyga hem till FI11. Dar lades jag in péa sjukhus

och genomgick en svar operation, som utfdérdes av de Maré.
Orsaken var, att jag hade fatt en svar varbildning under pann-
benet, troligen beroende pa att jag deltagit i flygningar dven |
nir jag varit forkyld. Jag tillbringade tre veckor pa sjukhuset
och blev sedan placerad pa flygflottiljen, didr jag deltog i
diverse flyguppdrag fram till sista dagarna i april 1945.

Valborgsmissoafton pd férmiddagen hade vi en genomgang i en
lektionssal, dia en officer kom in och meddelade, att det fanns
mojlighet att mucka for dem som s& &nskade. Jag tyckte, att

jag gjort mitt i flygvapnet och strédckte upp en hand och onskade
att det skulle fi ske snarast méjligt, och det skedde faktiskt
redan samma dag. Orsaken till att jag ville ldmna flygvapnet var,
att jag inte var intresserad av att fortsdtta i det militéra :
eller som signalist i privatflyg, endr jag inte funnit den
sedvanliga militdra verksamheten sdrskilt intressant och inte
kunde tinka mig att sitta som signalist i transport- eller
passagerarplan. Jag flyttade sedan till Stockholm och skaffade
mig didr en utbildning for ett helt annat yrke.

Kontakten med kamrater fran flygtiden tog plotsligt slut, men
nagra har jag fortsidttningsvis haft kontakt med hela tiden,

och det gidllde Olle Ahlskog flygsignalist och Sven Jonsson flyg-
forare. Tack vare Hans Forslunds initiativ 1985 kom vi si sma-
ningom att bli en trupp av personer, som trédffas ganska regel-
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bundet och pratat om de hindelser som férevar under spa-
ningstiden; och det finns manga som har haft bra bade min-
nesbilder och dokumentation fran hindelser under spanings-
tiden, och dessa uppgifter finns sammanstdllda i en rad
berittelser. Nir det giller min 6vriga tid fran F11 har jag
berittat om det i en sirskild sammanstédllning f6r att kunna
infqrmera mina barn och barnbarn om, hur och varfér det blev
flygvapnet och vad som skedde, innan jag fick mojlighet att
delta i spani

uppdrag.

khglm 1994-09-04

L

ure Seger
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Uppdrag nr 1 fran Everdd i augusti 1943

Divch Tage Joneberg beordrade undertecknad att med fyra vpl re-
sa till Kristianstad och dar forbereda bas- och flygdivs ankomst
inom en vecka.

Ndr de voro pa plats blev fdrsta uppdraget mitt efter kort genom-
gédng av divch, som podngterade sekretess. Situationen ansdgs all-
varlig, sa basen omgavs 1 bdrjan av sdvidl lv som andra forband.
Med ordentligt underlag pa& distanser, kurser mm frdn och &ter
till basen till bla Rigen, Stolp, Kolberg, Bornholms uddar och
Memel. Start och mellanlandning i Bulltofta (F 10) for tankning.
Overste Zachrisson, som tydligen kidnde till uppdraget, sade all-
varligt och lagmdlt nagot om forsiktighet.

Sa bar det av ut Over vart lands gréns, fOrbi Mdn Klints vita
klippor, Gedser, oOsterut och runt Rigen o s v, hela tiden pa be-
tryggande avstand frdn kusterna. Intet sdrskilt hdnde eller i-
akttogs.

FOr min egen del kdndes det bra, och min fina besdttning Erik
Rosenberg, forare, Stig Carlsson, fsig och Torsten Helg, fsk/
mek, var lugn och koncentrerad.

Detta forsta uppdrag blev en fin bdrjan pa en ldng serie upp-
drag med f& tillbud.

I mitt minne har sdrskilt etsats fast divch fortroende att for-
bereda baseringen och att f& utfdra det fdorsta uppdraget, men
dven solglittret i vattnen sdderut, Mon Klints vita klippor och
den euforiska kédnslan i att vara ute pd nog sa frdmmande och

spadnnande vatten.

Motala den 18 maj 1995

Karl-Erik Sandstrom
1" SAN mn
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s Karl-Erik Sandstrom

PEENEMUNDE med svenska Ogon:augusti 1943

Rubricerade anldggningar ha haft mycket stor betydelse i varldens
raketutveckling. 1937 flyttades raketexperimenten fran Kummers-
dorf - sdder om Berlin - till Peenemiinde, som blev ett slags da-
tida "Silicon Valley" fOr Europas framsta hjarnor.

Fr&n augusti 1943 14t en klok och framsynt divch oss fyra, dvs
Karl-Erik Sandstrdm, spanare och ch, Erik Rosenberg, fdrare,

Stig Carlsson, signalist och Torsten Helg, skytt och mek, for-
bli en sammansvetsad besidttning. Vi litade p& varandra och pa
vdra vinner pd marken. Vi trivdes ihop och hade en hel del till-
sammans p& fritiden, exvis gemensamma besdk i Kristianstad for
mdltider av bdttre kvalitet, &n vad divkoket tillhandahdll. Vik-
tigt ansdg jag fOr andan och for fortroendet oss emellan.

vid det férsta uppdraget (Overvakning av militdra och civila
fartygsrdrelser i sddra Ostersjon) rundades Rigen och vi nosa-
de oss fram till Peenes mynning av egentligen orealistiskt skal:
i hemmets bokhyllor under Strindbergssvitens grodna Hedbergsband
stod bland mycket intressant Carl Grimberg, Faltskdrns Berdttel-
ser och annat historiskt, och jag minns G II A:s landstigning
midsommaraftonen 1630, tackande Gud for lyckad overfart. Han ha-
de flottan bakom sig pd& Greifswalder Bodder. Ndr vi tog oss ut
mot Ostersjon, noterades pldtsligt pd den tidigare sa tomma
stranden mdrkliga installationer, ett flygfdlt, 100-tals langa
vekstadsbyggnader med groénmdlade (camouflerade) tak, annan be-
byggelse, vilket allt fotograferades och rapporterades.

Pa fornatten 17/18 augusti under forberedelser infor nasta dags
uppdrag, lyssnade jag pa Konigswusterhausen och andra tyska rund-
radiostationer. "Nagot stort" var pa gang. Sk "Luftlagemeldungen"
tydde sd smdningom p& massiva anflygningar mot norr - méjligen
kunde Peenemiinde vara mdlet, som jag iakttagit ndgra ganger och

sdkt forstd. Det, som 1l4g s& avsides pd en i Ovrigt tom kustrem-
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sa. Troligen funderade man dven pa Fst (Forsvarsstaben) pa det-

samma .

FOr att gbra Overvakningen mindre "tidtabellsenlig" hade vi fatt
méjlighet att ldgga starttiderna efter eget skoén inom rimliga
grdnser, och jag planerade nu med malankomst med hdnsyn till so-
len.

Mycket riktigt hade Peeneminde varit malet for 600 tunga bomb-
plan ur RAF, som gjort sin insats i salvor om 6 med strandlin-

jen som grdns. Men mycket hade hamnat fel.

I boken "The Peenemiinde Raid" av Martin Middlebrook (Penguin
Books) sdgs bla, att Krigskabinettet i London forst i Jjuni -43
f&tt kunskap om Peenemiinde, men att man ddr ej trodde pa raket-
utveckling. Man beslutade dock att anfalla forsta molnfria full-
madnenatt, som alltsd blev 17/18 augusti. V1 och V2 drabbade Eng-
land foérst i oktober =-44.

Vi stroko forbi pa beordrat avstand, sdag bombkratrarna dar men
ingen som helst verksamhet. Jag vinkade till "Rosa", Erik Ro-
senberg, och han svdngde ut och tillbaka. Vi gjorde om rundan

i strandkanten, tog stereobilder i bra belysning, 20° lutning
enligt min bedomning . Att de, som Overlevt nattens helvete, sov
och inte p& nagot sdtt skulle bry sig om ett enstaka nyfiket, o-
bevapnat och sakerligen valkant fpl. Dessutom latt att bekadmpa.
Vi skulle enligt min beddmning pd detta sdtt f& bidttre under-
lag fo6r utvadrdering av pdgdende verksamhet.

Som fotoofficer hade jag fatt pojkarna att vilja gdra snabba,
bra jobb. Sa& en bil med tva man tog kameran direkt frdn fpl till
labbet, framkallade och kopierade for snabbtoclkning och fdljande
foredragning fo6r divch av bilder och rapport, som senare sdndes
per tag(!) till Fst, som hade allt vid 18-tiden. Fotograbbarna
var toppen och visade stor entusiasm.

P& kvédllen frdgade divch allvarligt:"Vad har Du gjort?". "Som
rapporterat!". "Ja,ja, vi f& avvakta, men jag har order att "la-

sa" in Dig och besdttningen, ni fd ej tala med varandra eller

andra".
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Vid 23-tiden var han tillbaka och meddelade:"Det blir visst in-
get, s& vi glommer det har".

Fst och UD hade val fatt "kalla fotter" och fruktat trassel i ett
kdnsligt ldge. Mitt orderbrott var vdl knappast forlatligt i be-
redsskapstid, ndr transiteringsavtalet var i stdpsleven (men det
visste ju ej jag). Min beddmning, att overlevande efter nattens
upplevelser ej skulle bry sig om vart Overtramp, stod sig. Det
var dock klart orderbrott. Nu hade vi stereobilder och battre
underlag &t dem, som kunde tolka bdttre an jag. Jag antar, att
man pa Fst klart forstod, vad dessa olika starttorn, "Prufstand",
cigarrer, runda vallar med jvgspdr mm kunde antagas vara. I var-
je fall sedan den sk "Badckeboraketeh" slagit ned och flygdirektor
Kjellsson dragit sina slutsatser.

Redaktdr Sten Wahlstrdm ringde mig hdsten -93. Han uppgav sig

ha bilder av Peenemiinde med mitt namn pa baksidan, och han bad
mig komma till Malmsl&att, dar han skulle hdlla fdredrag om ra-
ketutvecklingen i vadrlden. Bland alla uppgifter Over utvecklin-
gen nadmndes bidrag fran fpl ur F 11 fran augusti 1943! Efter fo-
redraget presenterade han mig, varefter jag sokte besvara stadll-
da frdgor. Muséet, som ansdg Peenemiinde intressant, ldt Wahl-
strom ordna en utstdllning, och han Oppnade densamma - "Peene-
minde med svenska dgon" - pa minuten 50 &r efter uppskjutningen
av den experimentraket, som 4-5 min senare skulle explodera pa

2 km h6jd over Backebo vdster om Kalmar.

I mitt hemldn gjordes sensation i tidningar, radio och TV, vil-

ket aldrig var avsikten. Darfdr hdller man numera en presstraff

fore Oppnandet, sdasom gjorts i Karlskrona och Nykdping.

Anm: det hdr med raketutveckling har manga aspekter - dven med
tidig svensk anknytning. Jag har kaserat oOver detta ganska

okdnda men mycket intressanta &mne.

Nir jag p& morgonen den 16 maj i &r drog undan rullgardinen &
Nykopings vandrarhem med sitt fantastiska ldge, sdg jag slotts-
vallarna daggfriska i strdlande sol - en helt magnifik miljdé -
kom tanken pd mig, att hadr danades den blivande G II A.
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Vid Veterantrdffen den 16 maj fordrade "FEN" ( G Stefenson) att:
"Du skall skall skriva en redogdrelse over vad Du minns av Pee-
nemiinde". Det blev tvenne alster utan storre dramatik. Bland al-
la uppdragen hade vi ett fatal incidenter med lv-beskjutning,
exvis fré&n kryssaren "Prinz Eugen" efter molngenomgdng, d& vi
kom igenom i kryssarens omedelbara ndrhet, formodligen var det
ej verkningseld, men &ndad pirrande, sedan jag sett splitter -

men det och annat fa&r bli en annan, senare historia.

Motala den 18 maj 1995

Karl-Erik Sandstrom

som fatt vara med, och som &dnnu kan glddja sig at allt gott och

skont jag upplevt, att ha fé&tt trdffa veteraner och allt annat,

innan de "vita flackarna" ta' over.
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TYSK JAKT SKOT NED SVENSKT SPANINGSPLAN

Foraren, Jens Reiman, berdttar for tidningen Flyg.

Sondagen den 14 maj 1944 startade jag med en S 16 for att utfora en neutra-
litetsflygning i Ostra delen av Ustersjon. Jag tjanstgjorde som forare och
besattningen i ovrigt bestod av 16jtnanten E G A Eriksson flygspanare, korp-
ral P J Ringstrom flygsignalist och flygskytten K B Karlsson. Vi foljde bal-
tiska kusten norrut ett stycke utanfor tremilsgransen. Da vi befann oss syd-
vast Windau fick jag plotsligt syn pad sparljus alldeles under flygkroppen
och kommande rakt bakifré&n uppifran. Instinktivt svdngde jag hoger inat land
och steg samtidigt en aning. Nar jag vdnde mig bakat sdg jag, att det redan
hade borjat brinna inuti flygkroppen alldeles framfor signalistplatsen.
Karlsson forsokte slacka elden med en handslackare men bensin rann ut fran

den ena traffade extratanken och eldslackaren foreslog inte langt.

Det stod snart klart for oss, att vi skulle bli tvungna att gora en nodland-
ning pa h%%?%{ Vi befann oss c:a 13-14 km ut till havs och hade ingen chans
att hinna in land, innan hela flygplanet var Gvertadnt. Jag satte i alla fall
kurs in mot land samtidigt som jag tryckte kraftigt for att snarast komma

ned till vattnet. Under tiden kuperade jag motorerna, stangde bensinkranarna

och kastade takluckorna.

Karlsson tomde eldslackaren mot elden men det hade inte den minsta effekt.
D& han skulle satta pad sig sin brostfallskdarm rakade han i hastigheten dra
i utlosningshandtaget sd att skarmen utvecklade sig over hela reglagebocken.
Elden spred sig hastigt framdt och da vi ndrmade oss vattenytan brann det sa
kraftigt, att vi inte kunde se fran forarplatsen till signalistplatsen. For
att fa lite frisk luft stdllde sig Karlsson med huvudet ut genom hogra tak-
lTuckan och det blev troligen hans raddning.

och/
Vid Tandningen, som skedde i medvind och med indragna landningsstdall ving-

klaffar, f16g han ndamligen ut genom takluckan och hamnade ute i vattnet un-
gefar 15 meter fran flygplanet.

Varken Eriksson e]lef jag var fastbundna och vid landningsstoten vrickade
Eriksson ena tummen och jag slog huvudet i taket s& att den blodde kraftigt.
Da flygplanet stannat och Eriksson och jag upptdckte att vi fortfarande lev-
de och kunde rora oss kldttrade vi upp genom takluckorna och ut pa vingen.
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Vid Tandningen lom det in sd& mycket vatten genom takluckorna, att elden slock-

nade.

Da vi tittade upp i Tuften fick vi se tva Messerschmitt Me 109 svanga en lov

bort mot oss och sedan forsvinna sdderut utan att ta nagon notis om oss.

VAR FANNS RINGSTROM?

Var forsta tanke ndr vi kommit ut pd vingen, gallde Ringstrom. Fanns han kvar
p& sin plats och levde han fortfarande? Jag hoppade in genom dorren till sig-
nalistplatsen for att leta efter honom. Han syntes emellertid ingenstans i

flygplanet.

Da tittade jag efter gummibdten och fann den flytande i planet framme pa
skyttplatsen. Eriksson och jag hjalptes at att lyfta ut baten genom ena tak-
Tuckan. Sté&ende pa vingen blaste vi upp den och satte ut den. Vi forsokte
paddla bort fradn flygplanet men lyckades inte forst, ty drivankaret hade
fastnat n&gonstans i flygplanet. S& smdaningom kom vi i allafall Toss och nar

vi hunnit c:a 10 m fran karran forsvann den i djupet.

Nu borjade vi paddla &t det hall Karlsson drivit och efter en stund hittade
vi honom och drog upp honom i gummibdten. Sedan vi forgaves letat efter ock-
s& Ringstrom borjade vi paddla mot land, som syntes vid horisonten i oOster.
For ovrigt 1&g havet ode och tomt men efter en halvtimme fick vi syn pa en
dngare, som gick utmed kusten. D& den kommit narmare signalerade vi med
hjalp av lyspistolen och efter en stund upptackte den oss och styrde ned mot
oss. Det visade sig vara en tysk angare och da vi blivit uppdragna fick wvi

byta klader i maskinrummet och vdra blessyrer blev omsedda.

Vi talade ogonblickligen om for kaptenen, att vi var svenskar, nedskjutna

av tyska jaktplan och att vi saknade en kamrat. Kaptenen ldt dngaren ga runt
och vi sokte vid olycksplatsen d@nda tills det blivit morkt. Sedan satte vi

kurs p& Windau, som var ndarmaste hamn, och ddr sattes vi i land efter att

vi fatt tillbka vara uniformer, som nu torkat.

I Windau blev vi mottagna av en tysk underofficer, som med dragen pistol
ledsagade oss till kommendanten. Karlsson hade tappat ena skon och haltade
darfor genom gatorna i Windau i strumpldsten. D& vi kom in till kommendan-

ten, en kapten, tittade denne forst bistert pd oss och fragade, vad vi var
for landsmdan, D& han fick veta, att vi var svenskar blev han mycket vanlig

och bjod oss till sitt privata mottagningsrum och ringde efter militarlaka-
re och sjukvardare, som s&g om véara s&r, och sedan kom nagra flygofficera-

re och hdalsade p& oss trots att klockan var over 2 pa natten.
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RINGSTRUOM HOPPADE BRINNADE
Vi fick sedermera hora, att de jaktflygare, som skjutit ned oss, tagit oss
for ryssar och att de sett Ringstrom hoppa med brinnande klader, wutan att

fallskdarmen vecklade ut sig.

P4 madndagsmorgonen &t vi frukost pa kommendaturen men lunchen fick vi inta

pd ett soldatstalle, som 1ag pa en annan plats i staden. Har fick vi aven

tillstdnd att f& hora de svenska formiddagsnyheterna i radio. D& fick vi ho-
ra, att vi var saknade och forstod att de svenska myndighetrna tydligen an-
nu inte hade fatt ndgot meddelande om var raddning. Vi fick aven hora efter-
middagsnyheterna och dd visste man att vi var raddade. Men vi fick samtidigt
hora den dystra nyheten att annu ett flygplan ur var division forsvunnit med
4 man. Vi misstankte, att det varit ute och letat efter oss och att det moj-
ligen ocksa blivit nedskjutet. Vi frdgade kommendanten, om han kande  till

ndgot om detta, men han pdstod sig inte veta ndgot harom. Senare p& mandags-
kvallen blev vi presenterade for en ung flygofficer, som sade sig ha fatt

order att ledsaga oss ut ur Tyskland.

TYSKARNA FRUKTADE FLYKT

Han meddelade, att vi skulle fa flyga till Konigsberg vi Riga och tidigt pa
tisdagsmorgonen blev vi mycket riktigt skjutsade ut till ett flygfalt, dar
tva stycken Fiesler Storch stod och vantade pa oss. Jag fick ta plats i den
ena med var foljeofficer bakom mig och foraren framfor mig under det att

KarTsson och Eriksson fick dka tillsammans i det andra flygplanet.

Tyskarna fruktade, Att om Karlsson eller Eriksson och jag, som ju &ar forar-
utbildad, placerades tillsammans, kanske vi skulle ldgga beslag pa flygpla-
net och flyga over till Sverige. Nu fick jag sitta med en ksp-pistol i ryg-
gen och da kande de sig sakra.

I Riga fick vi vanta n&gon timme innan resan fortsatte till Kénigsberg med

en Ju 52. Ti1l Konigsberg anlande vi vid middagstiden och sedan beslot vi

att vanta dar till kvdallen och sedan ta nattdget till Berlin for att slippa
overnatta ddr. Tisdagen fordrev vi med att strova omkring i Konigsberg och
titta pa& dess sevdrdheter. Vidare var vi inne pa ett sjukstdlle, dar Karls-
son fick sina handlovar omlagda. Han hade namligen bgant sig rdatt illa vid

sina forsok att sldacka elden i flygplanet.

DYSTRA TYSKAR I BERLIN

Klockan 8 pa kvallen kom téaget, som skulle fora oss vidare iill

Berlin. Det visade sig vara ett tdg, som kom direkt fran ost-
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fronten och var fullpackat med soldater pa permission. Vi fick emellertid sa
smaningom plats mellan ndgra officerare. Pa morgonen darpa narmade vi o0ss
Berlin och d& trangdes alla vid fonstren for att se vad som fanns kvar ef-
ter de allierades flygbombningar. Det var alldeles dodstyst i hela taget,

nar vi sakta &kte forbi den ena ruinhdgen efter den andra. Det fanns knappast

ett oskadat hus utmed jarnvagen.

S& smdningom kom vi emellertid fram och vi satte oss omedelbart pa Ubahn

och &kte till en annan station varifrdn vi sedan fortsatte till Warnemiinde.
P4 taget mellan Berlin - Warnemiinde fick vi en egen forstaklasskupé. vid sta-
tionen i Warnemiinde blev vi avhamtade med en bil, som fdorde oss ut till Flie-
gerhorst, dvs flygskolan. Dar blev vi installerade i officershemmet och fick
var sitt rum att disponera. P& onsdagskvallen fick vi sedan ldna en bil med
chauffor, som kdorde oss till Rostock, dar det fanns en svensk vicekonsul.

For honom talade vi om hur det hela 1&g till och han lovade att hjdlpa oss sa
mycket han kunde, sd att vi snarast mojligt kunde fa fortsatta till Sverige

via Danmark.

IDELIGA FLYGLARM

Sedan blev det ett trostlost vantande pa utresetillstdnd fran OKL, dvs Ober-
kommando der Luftwaffe. Det drog ut pa tiden och en vecka efter det vi blivit
nedskjutna blev Eriksson sjuk och inlagd p& flygskolans sjukhus for observa-
tion, d& man misstankte, att han fatt difteri. I samma veva fick vi meddelan-
de om att Karlsson och jag skulle resa hem i forvag. Just da vi stod klara
att resa kom emellertid kontraorder och vi maste fortsdtta att vanta pa ut-
resetillstandet. Dagarna fordrev vi med att spela schack och lyssna pa radio
och promenera och titta pa flygskolans flygovningar. D& och d& blev det flyg-
Tarm och vi fick krypa ned i skyddsrummet. Forsta gangen vi var med om flyg-
larm var det mycket spannande, men dad vi varit med om det fyra - fem gdnger
utan att ndagot annat hant an en intensiv luftvarnseld utanfor knutarna tog
vi det Tika lugnt som tyskarna och stannade t o m kvar ute och tittade pd nar
amerikanarna kom med sina "Liberators" och "Flygande Fastningar" i stora va-
gor.

Ndr de kom mitt i natten och vi var tvungna att krypa ned i skyddsrummet var
det emellertid inte sa roligt langre. Vid ett till1fdlle blev ett tyskt skol-
flygplan nedskjutet av ett allierat jaktflygplan och piloten skadades svart.

Sa smaningom blev det klart, &tt Eriksson inte hade difteri utan endast van-

1ig forkylning och han blev darfor utskriven 1ll:e dagen efter vdr nodland-

ning. Samma dag fick vi veta, att utresetillstdndet antligen var klart och
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att vi skulle fa fortsdatta till Danmark ndsta dag. Samtidigt fick vi meddelan-
de att svenske flygattachén i Berlin, overste Gardin, skulle komma och hdlsa
p& oss dagen darpa.

Vi fick besked , att vi skulle avresa till Gedser i Danmark sa fort overste

Gardin hade besokt oss. Fredagen kom och vi avvaktade med spanning overstens
ankomst. Klockan ndrmade sig 12 och vi forstod, att vi inte skulle hinna med
den forsta farjan. D& fick vi &@ntligen se overste Gardin komma i sin svenska
flyguniform nere i trddgdrden. Han hade kort ensam i sin Tilla DKW danda fran
Berlin pa morgonen.

ENGELSK BIFF PA DANSK FARJA

Anledningen till att han inte kommit tidigare var att han ej fatt tillstand
att bestka oss forran nu. Sedan vi kommit ombord pd den danska farjan blev
vi presenterade for kaptenen, som dukade fram en battre middag for oss, be-
stadende av bl a engelsk biff. D& vi anldnt till Gedser pa kvdllen vid 18-
tiden gick vi in p& en restaurang och at dagens tredje kottmiddag.

S& smaningom kom vi till Kopenhamn och fick tag p& ett hotell, ddr vi kunde

fa sova ett par timmar, innan den svenska farjan skulle fora oss vidare till
Malmo. Vi fick veta p& farjan, att svenska journalister dagligen i  en hel

vecka rest fram och tillbaka mellan Malmd och Kopenhamn for att fa intervjua
0ss, men nar vi dntligen kom, fick de inte se roken av oss. En svensk civil-
k1add polis satt utanfor hytten och vakade Gver att ingen obehorig kom in. I
Malmo vantade en bil fran F 10 p& oss for att fora oss till stationen  for

vidare befordran till Stockholm. Jamnt 14 dagar efter nedskjutningen ater-
vande vi till F 11.

Jens Reiman

Foto via joakim Reiman
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Den tidigare i texten omtalade "..... ung flygofficer..... " var
Oberleutnant Max Dannheimer, en stabsofficer vid flygkommandot
i Baltikum. Jens Reiman avslutar sin skildring av det passerade

med fdljande

EPILOG

Nir vi skildes vid Malmd-fdrjan kom Max Dannheimer och jag over-
ens om att sdka kontakt med varandra efter krigsslutet.

I mitten av mars 1950 fick jag ett brev fran honom, i vilket han
xortfattat berdttar om, vad som h&nt honom frén krigsslutet och
£ill dess han &terkom till hemorten Wiesloch i september 1949.
Jag skrev ett svarsbrev nagra veckor senare med en lika kortfat-
tad berittelse om, vad som hidnt mig. Brevet fdrblev obesvarat.
Férmodligen kom det pa avvagar?

Inte f&rrdn 1988 gjorde jag ett nytt foérsdk att fa& kontakt, allt-
sa nistan 40 &r senare. Denna g&ng bad jag Thorwald Johannes ( i
Svensk Flyghistorisk Fdrening) att hjdlpa mig med kontakterna.
Thorwald hade tidigare av flera anledningar intresserat sig for
min historia med Caproni. Han kontaktade en god vadn - komminister
Peter Fabritius i Tdby - som ringde sin broder i Mannheim och bad
honom leta i telefonkatalogen efter Max Dannheimer. Via denna te-
lefonkedja fick jag p& kort tid reda pa numret. Max bodde fortfa-
rande i Wiesloch. I bdrjan av april fick jag kontakt. Det var en
fantastisk kdnsla, liksom att foérflyttas ndstan ett halvt sekel
tillbaka i tiden. Vi kom dverens om att trdffas i hans hemstad
snarast mojligt.

Tillsammans med min hustru Marita och Thorwald reste jag ner till
Frankfurt den 28 april 1988. Max mdtte oss med bil pa& flygplatsen
och kdrde oss till Wiesloch, som ligger drygt 100 km s&der Frank-
furt. Vi blev hjdrtligt mottagna av Max' rara och vdnliga hustru
Hilde. Vi stannade ett par dagar i den idylliska staden och dess
omgivningar. Vi togs vil omhand och guidades runt pd manga platser,
bl a Heidelberg, som ej ligger langt frén Wiesloch.
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Vi skildes efter dessa tva intensiva dagar med en inbjudan till Max
och Hilde att komma och besdka oss i Sverige.

Nu ha de varit hadr vid ett par tillfdllen, och kontakten uppratt-
hdlles kontinuerligt per brev.

Vi hade ett samtal med Max om hdndelserna 1944 vid vart fdrsta besdk
1988. Marita, som behdrskar det tyska spraket bdst, fick hjdlpa till
att tolka. Hdr fdljer i sammandrag Max Dannheimers berdttelse:

" Jag var placerad som forbindelseofficer i Riga och blev tillfréagdd,
om vi hdrt ndgot om en nedskjutning av ett ryskt flygplan, en Pe-2.
Det mdste jag fdrneka, det hade vi ej. Jag blev ocksa tillfréagad,
huruvida en nedskjutning Over Ostersjon blivit rapporterad. Den rys-
ka radiotrafiken namnde inget om detta.

Efter en del motsdgelsefulla rapporter fick jag order att flyga till
Windau med tva Fieseler Storch-maskiner. D&dr klarades allt upp, det
var ett svenskt flygplan, som skjutits ned och besdttningen hade ta-
gits omhand. En flygare i besdttningen hade inte aterfunnits.

De tyska jaktflygarna forklarade, att man anfallit med solen i ryg-
gen och att man ej sett ndgra nationalitetsbeteckningar p& vingar-
nas ovansida. Man hade betraktat planet som ryskt.

Jag, som ung lojtnant, skulle se till, att vi kom i kontakt med den-
svenska flygattachén i Berlin, sa att vi skulle kunna &verldmna den
svenska besdttningen vid tysk-danska grédnsen. Vi fl&g svenskarna i
vadra Fieseler Storch fré&n Windau till Riga, ddrifr&n i en Ju-52 till
Kdnigsberg. Fran Konigsberg hade vi en reserverad kupé i ett tég,
som kom direkt fradn ostfronten och som var fullsatt med soldater p&
permission. Ddr satt vi fyra, och utanfdr stbd ett tiotal soldater,
som sedan dagar vdntat pa tdget och som voro mycket trdtta. Jag fick
ej ta' in dem i var kupé, men d& sade vadra svenska gdster: -Lat dem
komma in, vi kan trdnga ihop oss - och sa fick soldaterna komma in i
var kupé. Vi ldmnade Kdnigsberg pa kvidllen och anldnde till Berlin
ndsta dags morgon. Svenskarna chockades av dsynen av de forstdrda hu-
sen 1 staden, medan vi tyskar voro mera vana vid synen.

I Berlin bytte vi till ett tdg mot Warnemiinde, d&r vi tvingades stan-

na en vecka i vdntan pa tillstdnd att fortsdtta resan till Kdpenhamn.
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Som tur var hade jag en bekant i fdrsdrjningsavdelningen, som fOrsag
oss med livsmedel. Han var fradn mina hemtrakter och fdrpldgade oss
val!

Efter denna ladnga vdntan kom vi dntligen ivdg mot Kdpenhamn. Vid
fdrjestationen i K&penhamn, som var slutstation f6r mitt uppdrag,
mdtte en svensk officer, och jag Overlamnade de svenska flygarna
till denne. Vid vart avsked fick jag av Jens Reiman ett kvitto pa
ett armbandsur, som han ldmnat in i Kénigsberg for reparation, men
som han aldrig fick tid att hdmta ut. Jag skulle f& behdlla klockan,
om jag hidmtade ut den pd& vdgen tillbaka. Sa skedde, klockan kom tro-
ligen att rddda mitt liv. Efter krigsslutet blev jag ndmligen fénge
hos ryssarna. I fangenskapen kunde jag smuggla in klockan i lagret,
fiast under halsbandet pd& en hund, som obehindrat till&ts passera in
och ut i l&gret. Denna klocka lyckades jag vid jultiden 1946 sdlja
till en f&ngvaktare. VAra ransoner voro ytterst knappa, jag hade gatt
ned i vikt till 49 kilo och var ej ladngre arbetsduglig och fick dar-
for d&nnu mindre matransoner.

FOr pengarna jag fick for klockan kunde jag kdpa mat, pa s& sitt
dterhdmtade jag krafterna under en tre-veckors period och gick upp

i vikt. Jag forklarades ater arbetsduglig, fick ddrigenom héjda mat-
ransoner och kunde &verleva mina fyra a&r i arbetsligret.

Ett halvdr efter hemkomsten fran fangenskapen, i september 1949,
skrev jag till Jens, som jag dock ej fick nagot svar pa.

Blev bdde Overraskad och mycket glad &Sver Jens' telefonsamtal 1988."

Denna epilog skrevs 46 &r efter hidndelsen 1944.
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ATT FLYGA CAPRONI Nils Holm

Capronin fick ett ofortjant daligt rykte. I stort sett var den bra att flyga.
Visst fanns det problem,men manga av dem fororsakades av felaktig anvandning,
handhavande och framfdor allt bristande utbildning. Betrdffande anvandning sa
torde den glorifierade stortbombfallningsmetoden ha varit en starkt bidragan-
de orsak till overbelastning av flygplanen. Det var inte bara flygledningens
fel att olyckor hande, vi som flog bidrog i manga fall, darfor att vi oOver-
belastade planen. Vi kom ofta direkt fran grundutbildningen dar vi varit va-
na vid att kunna misshandla karrorna praktiskt taget hur mycket som helst u-
tan att de tog skada. Alla var levnadsglada ynglingar i 20-drsdldern, fulla
av flygargladje och experimentlust. Manga génger fick man hora mer eller mind-
re sanna historier om Overskridna dykvinklar och fartgranser. (Aven jag syn-
dade.) Faktum ar att det ibland lossnade motorplétar och vingduk, om det nu
berodde pa piloten eller pa flygplanets konstruktion ldter jag vara osagt.

I allmanhet ansags Capronin vara svarflugen, men det var den egentligen in-
te. P g a de manga olyckorna blev nadgra rddda for planet och spande sig in-
for flygningen och da kan man som bekant inte gor ndgon bra flygning. Den
for den tiden hoga vingbelastningen, 160 kg/mz, fordrade en annan landnings-
teknik dn de vi tidigare varit vana vid. Nar man val kommit over omstdll-
ningssvdarigheterna var den skon att flyga med dess goda roderharmoni och bra
manoverformaga. Det fanns fovisso nagra som aldrig kom riktigt Gverens med
Capronin, men vi andra trivdes desto battre och kande oss som n&got av tuf-
fingar nar vi traffade vdra kurskamrater frdn andra flottiljer. Vi demente-

rade val inte heller deras uppfattning om svérigheterna - snarare tvdrtom.

Fore varje flygning samlades berdrd personal i en lektionssal ddr divisions-
chefen genomgick dagens Gvningar och uppdrag. Ndgon meteorolog hade vi i
borjan av 40-talet inte tillgang till, men en assistent gjorde en genomgdng
med egna kommentarer. S& blev det naturligtvis n&gra gdnger inte alls sa som
han hade forvantat sej och se vips kom det ut en order som forbjod assisten-
ten att gora egna bedomanden utover den officiella prognosen. Genomgdngarna
blev sdamre och vi rakade ut for ett okat antal negativa Overraskningar. Dess-
utom maste man komma ih&g att meteorologerna hade en ndstan hopplds uppgift
eftersom det p g a kriget inte fanns tillgéng till vaderinformationer fran
Atlanten och andra omrdden av vikt for prognosmakeriet. Prognosernas giltig-
hetstid begrdansades till ndgra timmar.
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Efter omkladning till flygklader, som vintertid, p g a avsaknaden av uppvarm-
ning 1 planen, omfattade bjornskinnsfodrad overall, farskinnsfodrade Gverdrags-
stovlar, s k mussepiggskor, samt kragtumhandskar av sdlskinn fodrade med far-
skinn, gick vi ut till det tilldelade flygplanet. Markmekaninikern avlamnade,
meddelade bransle- och hydraulmangd, event syrgas och kvarstdende  anmark-
ningar. Ofta hjalpte han till med patagandet av forarens ryggfallskarm och
ibland med de ovrigas selar till brostskarmarna. Detta uppskattades framfor-
allt vintertid da man var ganska otympligt kladd, sarskilt om man ochsd var
forsedd med flytvdst.

Flygplanet antrades, genom dorren p& vanster sida ovanfor vingens bakre del,
i ordning spanare, forare, mek/skytt och signalist. Forberedelser och kon-
troller skedde helt enligt det som nu kallas scanningmetoden - checklistor
och minneslappar existerade inte och forarinstruktionen forvarades i kladska-
pet pa forldaggningen! Oftast gick det bra, men det hdande ocksd misstag som

t ex nar branslekranen inte oppnades och branslet rackte anda fram till 1att-
ningen men inte ldngre, beroende pad att samlingskarlet (som ldg efter brans-
Tekranen) rymde 16 (20)1liter. Xatastrof!! Samlingskdrlet avldgsnades pa ett ti-
digt stadium och fanns inte kvar efter 1942.

Startningen av motorerna skedde pad klartecken fran markmekanikern (roteran-
de handrorelse). Vanster motor startades forst. Det fanns ingen talforbindel-
se med markmekanikern. F 0 fanns det p& den tiden inte ens radiotelefoni att
tillga, all radiotrafik skedde pa telegrafi. Bromsklotsar och eldslickare

var obligatorisk sdkerhetsutrustning. Sjalva startningen utfordes av mekani-
kern/skytten p& forarens order sedan han hade kontrollerat att tillrdackligt
tryck fanns (lufttrycksstartsystem). Fanns inte tillrackligt tryck (8-18 atm)
byggdes det upp genom att han startade Garellimotorn (i princip en grdsklip-
parmotor med inbyggd kompressor) genom att dra i startsnoret. Namnas kan att

tandstrommen ordnade mekanikern genom att veva pa en sarkild startmagnet.

Fore utkorningen skulle en hel del kontroller utforas t ex alternativ bransle-
forsojning, klaffvinklar och propellerfunktion. I avsikt att spara tid utfor-
des dessa kontroller under sjdlva utkorningen, vilket kunde pdverka sakerhe-

ten genom vissa missar.

Starten fick i allmdnhet utan svarighet, utom i stark sidvind, da det kunde
erfordras en del hjulbromsning p& lahjulet savitt man inte lyckades hdalla
kursen enbart med sidorodret. Eftersom propellrarna var motroterande erhdlls
ingen girtendens vi motorp&drag, till skillnad fran motorstarka enmotoriga

flygplan och de tvamotoriga plan vars propellrar roterade &t samma hall.

Startstrdckan var c:a 340 m.
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Hjulen falldes in av mekanikern pa fdorarens tecken "Tummen upp" genom att fo-
ra ett par sparrar at sidan och fora reglagen till UPP. Det fanns ett regla-
ge for varje stall!! Efter att de grona varningslamporna slocknat och de ro-
da tants aterfordes Tandstallsreglagen till LAST sd snart trycket atergatt
till 100-110 kgfcmz. Vingklaffarna fdlldes in p& c:a 100 m hojd med en fart
under 200 km/t genom att trycka ned reglaget och fora det till UPP. D& indi-
katorn visade infallt lage stalldes reglaget i STOPP.

Start och stigning skedde med 2.400 varv och med propellerreglagen i ldge A
(Constant Speed) men efter instdllning av marscheffekt stdlldes de i M (manu-
ellt= fast bladvinkel). Normalt marschvarv 1900-2000 varv.

Motorernas temperatur reglerades manuellt, dels med oljekylarspjallet och
dels med kylklaffarna. Med en vdljare kunde man kontrollera fyra olika cylind-
rars temperatur/motor. Langre glidflykt med helt avdragna motorer undveks p g
a att bade cylindertemp och oljetemp hade en tendens att bli for laga.

BROMSTANGENT

KSP AVFYRINGSKNAPP

\ UV = LAMPA

1 ?

POPELLZROMSTALLNINGSPANEL ~ CYL-TEMPERATURPANEL
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Sjdlva planflykten vallade inga problem, planet var stabilt i alla tre planen
och instrumenteringen var for den tiden mycket bra (ndr den fungerade).

Vid ingangen i landningsvarvet Oppnades branslefdrbindelsekranen, bromstryck
och magneter kontrollerades och med fart under 250 km/t togs stdllet ut.Pro-
pellerreglagen stdlldes i A varefter varvtalet reglerades till 2.400 v/min.
Propelleromkopplarna stdalldes pa M (bladvinklarna var da 26 - 29 grader).
Fart 200-240 tills planén borjade och klaffen togs ut, varvid farten minska-
des for att vid upptagningen vara nere i c:a 140 km/t. Sdttningen skedde med
13 strecks klaff vid 115 - 127 km/t, beroende pa flygvikt. Landningsstrackan
pad grdsfdlt rorde sig om c:a 420 m. Hard bromsning kunde medfora stjartlyft.

Trepunktslandning var det enda som raknades. Man hade alltsa stallfart i sjal-
va sdattningen och tamligen smd marginaler for event vindbyar och l3vindar.
Fordelen var naturligtvis att landningsstrdackan blev minimal, en stor fordel
pa de ofta korta fdlten. Att hjullanda ansags osportsligt och visade pa& bris-
tande flygskicklighet.

Markkorning var i borjan en svar konst. Vi hade ju tryckluftsbromsar, som
manovrerades med en tangent pad ratten. Vid neutralt sidoroder bromsades bada
hjulen Tika mycket. Asymetrisk bromsning styrdes med sidoroderpedalerna s&
att fullt sidoroderutslag gav bromsning endast a4t det hall som sidorodret
sparkades. Det var mdnga som i sidvind hade problem med kdrning p& de smala
forbindelsebanorna. Capronins spdrvidd var stor. En elev kom helt i otakt
med bromsar och sidoroderutslag och fick en alltfor hog fart in mot 2:a divisi-
onens hangar. D& det blev kritiskt skrek lararen, Brink, med hogsta rostvoly-
men pakopplad: "Kor du in i hangaren din dj-1 s far du stryyyk!"

Det visade sig att pitotrorselementen ofta brandes sonder och var svara att
ersdtta p g a reservdelssituationen. En flottiljorder utfirdades, som forbjod
anvandandet av pitotvdarme utom vid isbildningsrisk. Man kanske hade kunnat be-
gransa forbudet till markkorning dir fartvinden inte kunde svara for kylningen.
Resultatet blev ett flertal gdnger att fartmitaren slutade att fungera da vi
missbedomde isbildningsrisken (isbildningsrisken &r ju stor dven vid nagra
plusgrader i undertryck, ndgot som vi inte kdnde till). Det fdorekom sven and-
ra fel p& hastghetsmdtaren sd vi blev ganska duktiga att landa pa kansel och
det var faktiskt inte sa svart som det later. Man kdnde ju rodertrycket och
horde fartvinden, det var rent av uppiggande att fa lita helt pa sina sinnen
och kanna tillfredsstdllelsen av att klara sej p& samma sdtt som pionjirerna
hade gjort. Den tredje géngen jag rakade ut for detta fel landade jag som al-
Ta andra pa ban 28 (over kanslihuset). Pa ndgot satt fick ¢ F1l reda pa detta.
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Jag blev uppkallad och fick en ordentlig utskallning for daligt omdome genom

att ha riskerat bade kanslihuset och dess personal. Jag framforde min asikt

att det inte alls var svart att klara sej utan fartmatare, men da blev han blod-
rod i ansiktet och skrek "Uuut!" (En oppkaftig furir!)

Lagflygning (1agsniff) var populdrt som omvaxling till trista spaningsflyg-
ningar - detta var fore radarns tid. Om man bara holl sej borta fréan ravfar-
marna (risk for att honan blev rddd och bet ihjdl ungarna med resulterande ska-
destandskrav) och fréan att skramma hdstar i sken sd var det oftast ofarligt.
Sikten genom nosen var ju enastdende och man forsckte med: "Lite ldgre  gar
det nog!" Oftast gick det bra, man hade ju hjdlp av spanaren i nosen. Han
var ovarderlig nar det gdllde att hdlla reda pa kraftledningar och annat skrép.

Over vatten kunde man med hjalp av slipstrommen frdn motorerna beddma sin hojd.

Bade Capronin och vi som fl1dg den hade vé&ra brister men karran var fin att fly-
ga, hade bra fart jamfort med den tidens svenska flygplan och vi d@lskade den
nastan utan undantag. Vi kdnde oss som riktiga saltingar redan d& - men det

ar ingenting mot vad vi kanner oss nu, mer an 50 &r senare.

I taket:Trimvevar och magnetbrytare.. P& panelen: Ksp-sikte, .telearafinvckel och klocka
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ETT SPANINGSUPPDRAG Av Nils Holm

Jag tillhorde en spaningsgrupp. som var forlagd pa F 7 Sdtends,med uppgift
att spana pa marina rorelser pa vastkusten och pd bevakning av den norska
gransen. Det var en sondag i augusti 1943. Vi hade reservtjanstgoring.Det
var en underbart vacker dag och vi sokte och fick faktiskt tillstdnd att
gd ned till Vanern och bada. Det brukade sdallan vara utryckning. Vakten
underrattades om var befintlighet.

Efter nagon timme kom en ordonnans i full fart och meddelade att vi skulle
ut pa uppdrag. Ordergivningen var knapphandig. Forsvarsstaben hade fatt in-
formationer om tyska truppforflyttningar i trakten av Rjukan i Norge och
onskade bilder. Vi bestamde att utfora uppdraget pd hogste hojd beroende

pd den extremt goda sikten, vilket val kan ifragasattas. Av sakerhetsskal
fick planen inte std i hangarerna med laddade syrgasflaskor ombord och den
syrgas som vi skulle ha fanns i Lidkoping. Eftersom det var sondag sa var
syrgaslagret stdngt. Vi beslot trots detta att flyga pa hogsta hojd 7.000 m.
Max hojd utan syrgas var 5.000 m.

Vi hittade vart mal och spanaren tog frdn nosen en serie bilder. Nar wvi
svangde och spanaren slangde over kameran till den andra sidan sa& tuppade
han helt enkelt av p g a syrgasbrist och 1dag sedan sott pad golvet. Jag lam-
nade snabbt malet och svangde osterut under brant dykning for att komma ned
i tatare Tuft. S& smaningom vaknade spanaren och det var forvanansvart sa
pigg han blev nar vi talade om for honom att vi hade en Me 109 langt bakom
0oss och pa samma kurs. For sakerhets skull dok vi ned till lagsta hojd och
besvdrades inte vidare av den.

Vi tog det hela ganska lugnt eftersom vi hade uppfattningen att Me-piloter-
na i Norge var helt ofarliga. Dom 1dr ha varit grongolingar under inflygning
pa typen. Senare blev dom farligare eftersom Norge anvandes som rekreations-
ort for att rehabilitera mentalt anstrangda piloter.

Pa natten ldr ett flygplan ha landat och ater startat pa F 7.Rykten cirkule-
rade att det hade varit en engelsk Mosquito, som hamtat vara bilder.

Kanske vi trots allt inte var s& neutrala som man forsokte inbilla det sven-
ska folket.

145



MOTORSTOPP Nils Holm

Nagra ganger hande det att bdda motorerna stannade samtidigt. Tvd av dessa
fall upplevde jag pd ndra hall och de skildras harnedan.

1. 17 mars 1943.
Vi hade Tegat pd vinterdvningar pa F 21 Luled och skulle flyga hem till F 11.
Vi tilldelades fpl nr 19 och hade en berdknad flygtid pa 3 tim.

Som vanligt Tastades fpl upp till minst fullvikt vid denna typ av flygning.
Det gallde ju att fa hem sa mycket som mojligt av fdaltutrustningen. Besatt-
ning: ff undertecknad, spanare Wibom, signalist Eriksson samt flygplanmdsta-

re Helmer Larsson.

Start och stigning gick u a till 600 m hojd. Vadret var strdlande och vi
njot av den underbara utsikten. Det var o0dsligt och jag tittade ut genom
vanster fonster och sdg bara skog, massor av sno och sjdar. Helmer hade kom-
mit fram och stod lutad over reglageplinten, aven han fullt upptagen med att
beundra utsikten. Plotsligt blev det dodstyst - bdda motorerna hade stannat.
Rent rutinmassigt valde jag ut en langsmal sjo dar jag raknade med att kun-
na gora en buklandning vid strandkanten i det djupa snotacket. Jag startade
felsokningen systematiskt fran vanster, via instrumentpanelen, reglageplin-
ten och kastade slutligen upp blicken i taket just som Helmer skriker att
bdda motorerna dr kupérade. Huvudmagnetstrombrytaren stod i ldge OFF (de
individuella magnetbrytarna stod i lage bada). Vi hade kommit ned till c:a
200 m och borjat ta ut klaff da Helmer tyckte att vi skulle gora ett start-
forsok. Han pastod for ndgra ar sedan da vi traffades pd hans arbetsplats
"Teknis" att jag skulle ha sagt: "Nej, nu landar vi, men .skall inte dndra sej
pa ett sa hdar sent stadium. bét kan sluta i en katastrof". Enligt Helmer
skulle min rost ha varit absolut lugn och allvarlig, vilket jag betvivlar.
Vi gjorde i alla fall ett startforsok genom att dra av gasen, sla till hu-
vudmagnetstrombrytaren och se motorerna startade hur sndllt som helst. Dom
var ju fortfarande varma och fartvinden var tillrdcklig for att dra runt pro-
pellrarna med ett bra varvtal.

Som lagst uppskattade vi hojden till 70-90 m. Vi fortsatte flygningen till
F 11 utan nagra sdrskilda kommentarer. Jag kunde inte marka nagon sdrskild
reaktion eller nervositet fran n&gon ombord. Jag tror inte ens att vi tyck-
te det var vart att rapportera.
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Efterdt kunde vi konstatera att orsaken till motorstoppen var att Helmer vid
huvudvridning hade "rakat"komma emot magnetstrombrytaren med sin huvudbonad.
Jag minns huvudbonaden som skdarmmossa men sjalv pastdr han att det var en

batmossa modell vinter (s& mycket for vittnesmal).

Att Helmer var den forste som upptackte "felet" berodde val pa hans person-
liga "huvudproblem". Vi andra koncentreade oss pa det som var Capronins hu-
vudproblem, namligen branslesystemet.

2. 13 dec 1943.
Eleverna frén FRS 6 (1943) hade inflygningsovningar pa Capronin. Det var

dags for Ustroms forsta ensamflygning. Bana 28 var i bruk. A11t verkade nor-
malt tills fpl befann sig NO om faltet pa c:a 700 m hojd - d& stannade béada
motorerna plotsligt. Ostrom gjorde en hogersvang in mot faltet och bana 28,
men han kom inte riktigt runt. Han hade dessutom mycket for hog fart och skot
over banan pé& c:a 240 gr kurs. Han tryckte ned planet mycket bryskt bara 200
m frén den skogsdunge som skiljde div 1 frdn div 2 (ddr 1&g bensinforradet
helt Gppet).

Div ch kapten Duvander och jag iakttog det hela fran 2 divisionens stations-
platta och vantade pa den oundvikliga katastrofen, men vid den hdrda mark-
kontaktén brakade bada motorerna igdng pa fullgas. Fpl studsade upp och res-
te sig bokstavligen som ett kors mot himlen. Ostrom fick emellertid ner no-
sen och planet forsvann ur var dasyn bakom skogsdungen for att till var for-
vaning och gladje ater dyka upp i SV. Efter en lugnande svang kom Ostrom
dter in i trafikvarvet och gjorde en fullt normal landning. Varken Duvander
eller jag kommenterade handelsen. Duvander gick, blek i ansiktet, in pa sin
expedition och jag formodligen lika blek anslot mig till kadett Forsberg ute
pa devieringsplatsen och allt var ater frid och frgjd.

En undersdkning visade att orsaken till motorstoppet var glapp i huvudmag-
netstrombrytaren (det fanns en magnetbrytare for varje motor och en huvud-
magnetbrytare som kuperade b&da motorerna samtidigt !!!). Motorerna hade helt
enkelt blivit utan tdndning p g a glappet. Vid markkontakten blev det ater
kontakt och eftersom gasreglagen stod i framfort ldge blev det som tur var
full effekt pa bada motorerna. Tala om anglavakt!

Kommentar: Tandsystemet modifierades
senare genom borttagande _
av huvudmagnetstrombrytaren. Nils Holm 2 div F 11
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DAGBOKSANTECKNINGAR av Nils Holm.

Under min flygvapentid forde jag dagbok. Hdr dr ndgra anteck-

ningar

fran min F 11-tid som omfattade tiden 1 nov 1942 -

1 maj 1944. Jag borjade som varnpliktig och avgick med furirs
grad for att fortsatta pa Ljunghyhed som flyglérare.

Fick ett intryck av god stamning pd 2.a div. Befdlet var bra,

vilket

i allra hogsta grad gallde div ch kapt Rehnberg och

flyglararen 1jt Knabe. Forlaggningen var bra aven om det var

trdangt

med 5 pers pa ett rum. Inte alls s& omdnskligt milita-

riskt som pa F 5. Har betraktades vi ndastan som manniskor.

1942
Nov 4
5

Forsta flygningen med B 3. Flygning frdn h sida
Flyger frdan v sida

11&12 Start- och landningsdvningar

13
14

16
19
20

23
24

25
27
Dec 6
7-8

15

18

21
24
29

Ek 1 B 3 efter 3 tim 50 min. 29 landningar.

[ och med Ek-flygningen ligger vi nu i beredskap var
tredje vecka. I praktiken betyder det permissionsfdorbud.
Enmotorflygning B 3. Inte sd svart som vidntat. Knabe
ar en lugn och behaglig instruktor.

Forsta spaningsuppdraget.

Knabe muckar

Studiebesok och batka@nnedom i OxelGsunds hamn

Far Brink som flygldrare. Han skdller nastan hela tiden
pa en egendomlig skdnska. Ar det komplex att sd manga
underoff och underbefdl skdller och pd s& satt gor ele-
verna mindre receptiva. Inlarningen blir absolut samre.
Flygning F 11 - F 1 - F 3 - F 11. Fel pa branslesystemet.
Reparation pa F 3. Tid 1 tim.

Navigeringsovningar i Tp 5 (Ju 52). Ratt trakigt. Hadde
illa. Sag flygplankryssaren Gotland och en massa U-batar.
Maten 1 allmdnhet bra, men i dag blev vi matforgiftade
Tredje gangen pda pda lika madnga veckor. Stuvade morotter!
Det snoar kraftigt. Vi tilldelas antika skidor. Markut-
bildning pd kulspruta. Svdrt att skjuta skurar.

Vpl ff Schoultz och sp Stahl rakar ut for daligt vader
under flygning till sddra Sverige. Landar trots forbud

i Kalmar och plojer upp fdltet. Startforbuds=

Stor flottiljparad i stan med "Krigsmans Erinran". De
varnpliktiga far inte ldngre bdra vit krage utan forses
med en vit tygremsa som knytes runt halsen!!! Forfar-
ligt fult och besvarligt. Till andra egendomligheter i
klddseln bar dven manskapet koppel. P4a andra flottiljer
dr det forbehdllet off och uoff. P& andra orter hdalsar
vpl pa F 11 vpl och ubef.

Utbildas p& gummibat av tysk konstruktion.

Halva styrkan &ker hem pa& julledigt

Flotta julklappar av kronan - tandborste och harvatten.
Under julen pryddes matsalen med bordsdukar. Bra mat.
Andra halvan é&ker p& permission (till 6/1)
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1843
jan

Feb

Mar

Maj

11
12

15

20
21
2e

23
24

27

14

17

22
29

12

Forsta flygningen sedan 15/12.

Aspirant Gustavsson i B 3 kdr pa Vpl ff Svesse i

Tp 5. Endast mindre skador

Upp 0330 for tag till Stockholm och buss till Hdars-
fjdarden pa studiebesck. Ombord pa Gotland, Gavle,
Patricia och ubdten Tumlaren.Intressant och larorikt,
men vill inte byta vapenslag.

Lar oss deviera B 3- kompasser.

Blir korpral!!l

Fallskarmspackarkurs

Destination Malmo med spaning mot kustflottan i Karls-
krona. Alla andra vdnde i trakten av Kalmar men jag,
med Mide och Hellstrand som spanare fortsatte och
tvingades lé&gsniffa i Karskrona hamn ( och Over Mides
hem). I Skdne minskade molnhdjden snabbt till 10 m.
Hellstrand tycktes inte gilla lagflygning till skillnad
fréan Mide. Malmo rapporterar sikt 200 m och molnhojd O.
Flyger till F 3 for att tanka.

Lasse Larsson Kvaddar B 3 (nr 10) utanfor faltet i
Malmo. Branslekranarna ej standard. Det ena landnings-
stdallet viker sej och nosen trycks in. Fanrik Sjogren
vrickar darvid foten.

Far motorfel pa B 3 (nr 12) och enmotorlandar pa
Norrkoping - Kungsdngen for reparation.

Overste Schyberg inspekterar var flygning till Visby.
Ndar oversten skulle flygas hem hjalptes Ljt Ahlin och
Elghorn att navigera sd att dom fodrlorade orienteringen.
Navflygning i Tp 5. Nocke Nordquist sumpar hdngande
antennen i Karlsborg.

Forsta genomgangen p& S 16

Till Kallax via Ostersund (tankning). 30 min efter start
fran Ostersund féar vi order att atervanda. Orsaken

var att Egéus fatt motorstopp pd b&da motorerna p g a
att det varit vatten i bensinen. Bdda motordrivna
branslepumparna skar. Motorerna kom igéng med hand-
pumpning (p& 30 m hojd).

Vid landning pa Kallax fdr vi se en B 3 utanfdr banan
med nosen i marken.Reiman hade fatt anvisning att

landa i medvind. Aven vi blev anvisad fel bana, men

var ju varnade.

Jag TLM,i vantan pa inflygning pa B 4. Flygningen in-
stdlld p g a att Schoultz i kraftig sidvind kom in

i en snovall och hamnade i ryggldge. Propellerbitarna
fl1og omkring och d& jag kom fram h&ngde han upp-och-ner
med bensinen droppande ner pa cylindrarna. Otackt!
Dimma Kallax. Landar Boden. Missar landning och far
gé om (kort falt) Egéus kommer ner pé& 4:e forsdket.
Flygning F 21 - F 11 (4 tim)

Min forsta flygning med S 16

Samtliga S 16 med dubbelkommando trasiga.

Brandel pa F 3 stdortar. Nu har en sjundedel av kursen
stortat

Ek S 16 ( 4 tim 15 min 13 landningar)

Kapt Rehnberg avgadr som divch och ersattes av

kapt L Bunke
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Maj 7 Da jag efter starten minskade gasen fick jag gasrela-
get i "naven". V motor fixerad pa 2000 varv. Missar
forsta landningsforsoket p g a hog fart. Stoppar ej
motorn p g a hog vikt och endast 3 tim flygtid efter
Ek. Landar med tummelisametoden d v s kontakt-kupe pé
motorn som ju inte gick att dra av.

14 Fanj Stark kvaddar en Focker vid landning i hdard byig
vind.
20 Jag blir Tinktrainerinstruktor.

Under den gangna mdnaden har alla forarna fatt skriva pa en
forbindelse att inte lagsniffa. Pa var division var den all-
manna meningen att lagsniff bor trédnas sa mycket som mojligt
eftersom det p g a flygplanets dadliga fart ar det enda satt
pa& vilket vi skulle kunna klara oss undan ett forfoljande fi-
endeplan.

Jun 6 Flottiljparad for fanan i Nykoping (Stora Torget).
Musiken spelade da&ligt och Bunke kom i otakt med de
ovriga divisionerna. Vid inmarschen pa torget utmark-
te han sej genom att byta fot med en fantastisk pd-
foljd for alla eftervarande. Flaggan hissades dessu-
tom felaktigt.

16 Kungens fodelsedag. Parad igen. Ater utmdrkte sej Bun-
ke genom att komma i otakt.

Kommentarer: Det mdrks en avsevard skillnad pa divisionsandan
sedan Bunke kom. Jamfort med Rehnberg dar han gnatig, man om
sin vardighet och dessutom rddd for att lata oss flyga om det
skulle réaka blasa en aning i Kina. Det goda kamratskapet pa
Rehnbergs tid har forsamrats. Det verkar som om alla gar om-
kring och dar lite rddda.

Betraffande flygning ar det daligt med tidstilldelningen efter-
som Capronin mest std&r pd marken med olika fel. Det blir mest
Tp 10 och Sk 11.

Frdnvaron av uppvarmning i fpl har medfort att jag fatt smar-
tor i axlar och kndn. Gar p& behandling (reumatism?)

Jul 1 Min forsta 1adngflygning med S 16: 2 tim 30 min. Det ar
den hittills langsta flygningen med S 16 sedan ombygg-
naden. Har Westberg som spanare men han hittar inga
falt i Vastergotland pa egen hand. Jag far rycka in.
Han far spaka (spanare) p& hemvdgen men det gar val-
digt daligt. Han verlar spand och ur balans och graver
ner kdarran i svangarna. Blir irriterad da jag ingriper.

2 Schoultz, Westberg, Jansson och Gullberg kommer inte
inte hem pad berdknad tid. Jag som ar TL pa market slar
Tarm. Med 1jt Ribbing som spanare (+ ERI och ERG) spa-
nar vi efter planet i Ustersjon och hittar nedslags-
platsen 7 min flygtid S om Landsort. Nar vi tittat pa
oljeflacken kommer en S 17 fra&n F 2 rakt emot oss pa
samma (1&ga) hojd. Jag svanger i dverensstammelse med
OSF hoger, men han svanger vanster!! Jag trycker for
att komma under men det gor han ocksd. Med ett ryck i
spaken lyckas jag unvika en kollision men det var sa
ndara att jag kom in i hans propellerstrom. Det var na-
ra att vi fatt 3 havererade plan pd samma stdlle. Det
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enda vi s&g var oljefldacken och nagra spillror, som vi
fotograferade

Jul 7 Spéant politiskt lage. Flygande personalen deltar i ka-
moflering av Tv-stallningarna.
8 Kadetten Torell far punktering i starten och havererar
en S 16

12 Hastighetsmataren slutar fungera. Landar utan problem.

14 Fortfarande spant lage. Kvallsnojet bestdr av att byg-
ga flygplanvarn.

21 F 11 etablerar en spaningsgrupp pa F /7 Satenas. Endast
tva plan till att borja med. Forare: Furir Lind och
korpral Holm. Spanare: Trybom och Stahl. Signalister:
Palmquist och Elghorn. Anflygningen till Satendas gick
i rote och var i roligaste laget. Vi dok in framfor
market pa fullgas. Tappade en hangande och tva fasta
antenner.

23 LIND far motorstopp pa bada motorerna. Sjalv far Jjag
vanda frdan ett specialuppdrag p g a overhettning.

26 Forldaggningstruppen kommer

27 Spaningsflygning mot Norge.

28 Resten av flygstyrkan kommer. Ljt Jakobsson chef for
gruppen.

29 Markstyrkan kommer

31 Spaning mot Norge

Kommentarer: De allierade har nu efter.segern i Nordafrika
borjat anfallet pa Italien dar Mussolini har "avgatt". Sverige
har sagt upp transiteringsavtalet med Tyskland. Flygvapnet har
krigsmobiliserats, vilket marks pa var beredskapstjanst. Vi
ligger pa pappersmadrasser utan lakan. Mdnga gdnger tycker man
att det &@r trist att ligga i beredskap i hangaren utan att kun-
na komma ur kldderna. Ingen belysning, ingen radio. Ingen per-
mission.

Aug 1 Spaning mot Norge. Flyger Gver en amerikansk flygande
fdstning. Mina motorer gdar daligt. Madste handpumpa oss
fram.

6 Dc 3 (kurir) landar pd natten och startar igen.

10 Eskaderdvning borjar

12 Upp 0230 for spaning mot kusten

19 Vi blir overklass och far riktiga papperslakan

20 Berkenstam, Brink, Malmstrom och Fagerlund stortar med
S 16 nr 52 i en sjo utanfor Uddevalla. Orsak bradnsle-
brist darfor att fpl tog brdnsle frdan endast en tank,
vilket hade avldmnats! Berkenstam tuppar av och finner
vid uppvaknandet att han sitter upp- och ner i vattnet.
Nar har kommer upp hdller Brink pd att sjunka men rad-
das av Fagerlunds dykning ner efter gummibaten. Brink
och Malmstrom till sjukhus dar de far stanna.

25 Har uppvisning i avancerad flygning med Sk 11 (neger-
cykeln) for OB, CFV och C F 11. Clas Smith har kommit
hit med P 21 (J 21) for markprov infor utprovningen.

27 Tyskarna beskjuter svenska fiskebéatar.
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NAVIGATTION

Det hande ganska ofta att vi Over Ustersjon totalt forlorade orienterinaen.
Pa F5 Ljungbyhed kdnde dom alltid till ndr jag var ute och fl16g. Var vddret
det minsta tveksamt kom hela aspirantskolan ut med 90 plan i tvd separata
formationer. Den forsta visade var vddret var bdst for landnina och den andra

formerade sig till en lang pil och visare vagen. Det fungerade alltid. Ett
stort }agﬁ,f“r hjdlpen ! T
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Foto Stockholms Kalm

Anvisnina av landninasomrade!

Landninasféltets riktning = Follow me/us

Foton via Anders Jost Ehrenstréle d y



Aug

Sep

Okt

Nov

Dec

1944
Jan

29

[Sa Sy

18

1

11

12

12

Start vid 6-tiden for spaning mot Karlskrona hamn. Da-
ligt vader. Gar over hamnen i moln och gor en kraftig
dykning under svang for att komma i fotoldge (fs Stahl)
Kommer ur moln precis framfor nosen p& en annan S 16.

Ndra o0gat (och ndgra m fréan doden)!

Den bekraftade omplaceringen till hemmabasen installes,
dock inte for alla. Tyska pressen gor hotfulla utfall

mot Sverige. Smarre upplopp i Danmark och Norge.
Konstateras att fpl bebos av rdattor, efter att dygnet
runt ha fatt stda i fpl-vdrn. Planen fdr nu hangarplats.
Sjdlva kastades vi ut ur kasernerna och bor nu i en lek-
tionssal i Stallmastargdarden.

Gruppchefsbyte. Ljt Jakobsson gadr. Ljt Rosén kommer.

Efter 95 dagar utan permission &terkommer jag till Skav-
sta. Underbart med en riktig sdng.

Spanar pd tyska trupptransportfartyg pa vdg mot Norge

Asp Forsberg fdar motorstopp pd S 16 och dven den andra
motorn stannar. Landar pd ett 300 m l&ngt falt med stil-
let ute(!), trots att micropumpen inte fungerade.Stannar

5 m fran ett dike. Tur och skicklighet!

For att stavja busflygning monteras barograf i vissa-fpl.
Duvanders initiativ men tyvdarr ineffektivt.Barogr. synlig.
Genomgdng i matsalen av S 16 brister. Fel pa& allt!

Vpl ff Ustrom pa ensamflygning i S16 far stopp pa& bada mo-
torerna. Forsoker landa bana 28 efter h-svdng in mot f3l-
tet pa 150 m hojd. Skjuter Gver banan i hog fart med rikt-
ning mot skogen. Kraftig markkontakt varvid bada motore-
na brakar igang pa fullgas. Som ett kors mot himlen stiger
han for att omedelbart fGorsvinna bakom skogen under trad-
toppshojd. Dom klarar sig. Glappkontakt i huvudmagneten
blev kontakt vid den harda markkontakten. Otack syn var
det.

Daligt vader med sno. Fick kraftig isbildning s& att has-
tighetsmdtaren fastnade pa 220 km/tim. Landningen gick
bra med Tedning av kansel och horsel.

Sgt Lindberg nodlandar i trakten av Vastervik, en bit ut
i havet. Buklamdning p& isen,som gdr sonder, men fpl vilar
i 40 min pd vingarna innan det sjunker. Det var bara 10 m
djupt s& stjdrten stack upp en bit. Innan planet sjonk
plockade besdttningen ut bl a radioutrustningen.
Flygspaning i 2 t 05 min. Temp -35 till -400. Fryser
trots vinterkldderna sa att mekanikern madste massera mina
fingrar som bOorjat bli vita. Det gjorde s& ont att jag
skrek av smarta.

Kadett Malmstrom och fdnrik Forslund far motorstopp."MAL"
vet tydligen inte hur man skall gora for att f& ut basta
effekt ur den aktiva motorn och tydligen inte heller hur
man skall trimma for minsta luftmotstdnd. Klarar inte att
flyga utan hojdforlust. Nodlandar i trakten av Drottning-
holm. "MAL" har flera ggr visat en nervos laggning.
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1944

Jan 13 Jag var reserv ff at Hennings och Malmstrom. Verkligen
kontraster. Hennings rd, saklig och nonchalant. Malm-
strom forsiktig, okunnig och radd (det beror inte en-
bart p& gdrdagens hdndelser). Vi hade lite 1agt brans-
letryck pa v motor. Genast fick han for sig att motorn
gick daligt, fast ingen av oss andra horde det minsta
fel. Han var alldeles genomsvett trots kylan. Han bor-
de sluta innan det blir katastrof.

13 Rosenberg kor sonder en S 9 genom att kollidera med S 16.

18-19 Aker dterigen till Satends - med tdag.Fick sdllskap med
ett gdang norska flyktingar som berdttade hur svéart det
var i Norge. Brannvinet kostade 100:- T1it, cigaretter
anda upp till 2:- st. (jmfr min 16n 90:-/mdn) Kott fo-
rekom en gang varannan mdanad. Samtliga studenter fanns
antingen i Tyskland, Sverige eller undangomda i Norge. I
Sveeiges fanns spioner som tog reda pd pojkarnas namn
for att sedan smita over till Norge och rapportera till
tyskarna.

20 Barmark och blott fdalt hindrar all flygverksamhet. Tjdns-
ten bestdr mest av idrott, ndgon lektion om ndgot som
man redan kan, flygplanbesiktning och"halmpressning'd v s
sangldge.

26 Antligen flygning. Samverkan med infanteriet i skymningen.
Ldgspaning med synnerligen besvdrande spegelreflexer i
glasnosen. Morkerlandning utan flodljus och lyktrad. Rik-
tigt spdnnande.

29 Provflyger nr 61 med Alund och Erlandsson. Rent straff-
bar nedgang fran 5.300 m. Overskred maxhastigheten betyd-
1igt och forsokte gora vingover. Efter landning konsta-
terar vi att en motorplat sitter lost.

Feb 1 Provflyger ett plan som inte flugits sedan det i F 3:s
regi havererade 28/7 1941 (nr 3304; det plan som Ostrom
hade vid nedskjutningen 15/5 1944). Det marktes pd moto-
rerna att det var ett "nytt" plan. Problem med hoga tem-
peraturer och vid landningen visar det sig att bromsarna
inte fungerar, vilket inte gjorde ndgot eftersom fdaltet
var sa 1ost att det blev tvda fina plogfaror efter hjulen.

9 Ny provflygning med 3304. Aterigen lossnar en motorplat.

11 Idag gick 3304 till CVV med 1jt Simmons (F 7) som forare.
Ljt Rosén foljde med som spanare. Nu ni#r karran var pro-
vad vdgade dom skitarna och jag som var yngst i tjansten
kunde naturligtvis inte komma ifraga.

Rosen, som ju inte dr forarutbildad, har for oss varit
en stor besvikelse. Han &r overdrivet forsiktig och det
blir daligt med flygning. Kanske han kdnner sig osdker!
28 Hem till Skavsta.
29 Far den femte instruktionen 1 handhavandet av bransle-
systemet - pd tre mdanader !!!!

Under feb "rdkar kadett Forsberg traffa ett trdad med en

Sk 12 men kan oturligt nog inte skaka bort dom grenar
som fastnade i planet. Det blev buren!
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1944
Mar

Apr

10

23

2130 borjas ett valdigt skjutande nere vid hangarerna.
Enl rykte tyckte sej ndgon ha sett mystiska personer
smyga omkring. Ingenting hittades. Spionskrdck och
nervspanning??

Far forfragan om jag kan t@nka mej en flyginstruktors-
kurs till hosten. Skulle tills dess kunna fa tjanst-
gora som instruktor pa S 16 for ett 15-tal nya aspi-
ranter.

Den sedan den 1l:a uppskjutna flygningen blir d@ntligen
av. Isbildningsrisk forekommer i moln och vi forbjuds
att flyga imoln!!!! Jag gjorde molngenomgang.

Flygtid F11- F21= 3 tim.

Far dgg till frukost!!!

Forestaller tillsammans med Brink en bombflottilj]

och anfaller i grupp tva flygfdlt. Forvédnas aterigen
over Brinks flygning.

Under landning gdr bromswiren av. lyckas med fullgas
klara en gédrdesgédrd men fastnar i en snovall. Loss

ev egen kraft. En forare kommer ner fdrst vid femte
forsoket. Vpl ff Rosenberg avpolleteras efter busflyg-
ning 1 trafikvarvet. Skall stoppas daven civilt. Se
aven 13/1 1944!

Kadetten Malmstrom fér avsked som flygare p g a flyg-
skrack. Vantat!

Har @nnu inte fatt svar p& min ansdkan om att i dag

fa resa pa tjadnstledighet till min systers brdllop

i overmorgon. Cornelius anser att jag inte kan fé&

dka forrdn 1ordag(11) jag skulle ju vara framme ett
par tim fore brollopet. Aterkommer ndar Schyberg &r
inne och anhdller &nyo om tjdnstledigt. Nu gé&r det
valdigt bra.

F 21-F 11. P& 600.m hojd lutar sej flygplanmistare
Larsson framét for att titta pd v motor. Plotsligt
stannar bédda motorerna. Vi dr tungt lastade och sjunker
snabbt nedat och jag siktar in mej pa& att landa pé

en isbelagd sjo medan vi systematiskt gé&r igenom
branslesystem, instrument och reglage. Finner huvud-
magneten franslagen. B&da motorerna gér igédng p& 100 m.
Det var Larsson som kupérat motorn med sin mossa da
han lutade sej fram och vred p& huvudet. Ovrig besdtt-
ning 1jt Wibom och furir Eriksson (Eri).Flygtid 3 tim.
En spaningsgrupp ombaseras. Detta omtalas samma dag

pd de ryska nyheterna.

Samoving med F 8, som skulle skjuta ner oss under
spaning mot Stockholm. P& 7000 m fa&r jag lagt oljetryck
och dtervander hem utan ndgon strid. Efter landning
konstateras kraftig rok frdn h motor och oljan rinner
i strommar fran flera lagringar.

Paskafton: Segelflyger med Schyberg, Duvander och Brink.
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Apr

Maj

21

25
29

Ti1ll Satends igen. Ljt Rosén erbjuder mej utan vidare
att fa bo i kadettfdérlaggningen. FOorra gdngen gick det
minsann inte att ordna trots att 1jt Jakobsson tidiga-
re lovat det (1ag i en skollokal tillsammans med en
massa bassar). Jag har kantanka blivit finare nu nar
jag uttagits till flyglarare pa aspirantskolan.
Spaning mot trupper i trakten av Falkoping. Vingduken
lossnar pa ena sidan under dykning.

En hel massa amerikanska "Flygande Fdstningar” och
Liberators kom hit for "internering".

Tar avsked fran F 7 och F 11. Tar tidiga bussen till
jarnviagsstationen men fastnar i vakten. Fréan hogsta
ort hade utgdtt pabud att ingen p g a det &nyo kritis-
ka laget fick lamna forbandet. Flygvapenordern hjalp-
te inte trots att det uttryckligen stod att jag samma
dag skulle borja min tjanst pd F 5. Med dagofficerens
hjalp lyckades jag dock att komma loss fran F 7. Det
skedde utan saknad

I och med detta var det slut pad F ll-tjansten.

Foto via Flygvapenmuseet
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Lennart Vennerstom
Ett spaningsuppdrag

Det &r i December 1944 och jag befinner mig pa F7, Satenas, dar 2.
spaningsgrupp, F11, vilken jag tillndr, ar baserad. Det & morgon och min tur att flyga,
och det férsta man gor ar att kasta en yrvaken blick pa vadret. Jo, det ser ut att var fint,
sett med en spaningsflygares 6gon, vilket inte betyder att solen stralar fran en klarbla
himmel. Nej vi har lart oss att i molnen se var basta bundsférvant. Dar kan vi ggmma
oss for luftvarn och nargangna jaktplan, och i dag ar det idealvader. Tunga maktiga
moln péa tva- trehundra meters hojd.

Annu &r det ett par timmar kvar till start, men innan dess skall manga férberedelser
goras. Forst skall jag ned till chefen for att tilsammans med spanaren fa order for
dagens flygning. Han bjuder oss pa en liten extra sensation. Vi skall forsoka ta nagra
fotografier av nyanlagda tyska flygfalt pa Jylland. Det blir nog gemytligt. Nasta steg i
forarbetet blir att ga upp till meteorologen for att ta del av vaderleksutsikterna. Han
forutspar 1dga moln av ganska stor méktighet, men sa smaningom uppklarnande
vasterifran, och sikten till en borjan ganska dalig. Det 1ater bra i vara 6ron, varfér vi
traska uppfor spiraltrappan till trafikledarens torn, for att delge honom dagens system for
positionsangivning, som andras fran dag till dag. Under tiden har signalisten varit pa
‘radiostationen, for att diskutera radiotrafiken, vilken aven den varieras sa ofta som
mojligt.

Nu aterstar endast att taga pa sig flygkladerna och ga ut och krypa i "karran”, som
mekanikern har varmkoérd och klar. Sé sitter da beséattningen pa sina platser, skytten
drar igang startmotorn, jag for fram gasreglagen ett stycke, ger kontakttecken, slar till
strémbrytarna, och startluften slappes pa. Propellrarna borjar réra sig och i nasta
6gonblick brakar motorerna igang, férst den ena och sedan den andra. Efter en hastig
oOverblick av instrumenten att allt &r all right, ger jag tecken at mekanikern utanfér, Han
tar burt bromsklossarna fréan hjulen och jag kor ut och startar. Motorerna vrélar pa
fullgas, "karran” lattar snabbt och vi drar in landningsstallet och, sedan vi kommit upp ett
stycke, aven vingklaffarna. Vi gar omedelbart upp i molnen och gar in pa kurs mot
Grebbestad dar vi skall utpassera. Jag séger till signalisten att ta in Grebbestads
radiofyr.

Vi flyger alltsa mot Grebbestad, vilket vi passerar efter 20 min flygning. Vi &r nu ute dver
havet och andrar kursen nagra grader at norr samt byter ut Grebbestad mot Oslo radio,
d& vi ju skall ett stycke upp mot norska kusten. Efter en halvtimme beraknar vi att vi
befinner oss alldeles utanfor kusten, varfor vi ga ned under molnen. Men vinden har
lurat oss och vi befinner oss ett gott stycke upp i oslofjorden, och vad varre &ar, vi kommer
ned dykande rakt over tre tyska jagare pa utgédende. innan vi annu riktigt hunnit fatta vad
det &r fragan om smaller det. Jagarnas luftvarn éppnar en valdsam eld. Rent instinktivt
ger jag motorena sa mycket gas de tal, slanger in "karran” i en vertikalsvang och hissar
den rakt upp i molnen och undkommer. Efter en stund anser vi oss mogna fér en ny titt
men rékar &ter ut fér en obehaglig 6verraskning. Vi hamnar rakt éver Iv-kryssaren
Emden. Samma intensiva eld och samma valdsamma undanmanéver, men i stallet for
att g& upp, dyker ja ned mellan ett par bergiga dar, dar de ej kan na oss. Vi fortsatter i
hojd med vagtopparna ut mot havet och stryker éver tre mindre fartyg, som ej agna oss
nagon uppmarksamhet. Snart ar vi ute dver Skagerack och faller in i den gamla rutinen.
Vi har ett par timmars flygning pa sydlig kurs, vi se inget annat &n moln och hav.
Motorerna sjunger sin entoniga sévande s&ng och ingenting annat hander an att
signalisten var femtonde minut meddelar positionen till basen. Efter en dryg timmes
flygning fa vi syn pa nagonting i vattnet pa rakt motande kurs. Det ar fyra tyska ubatar,
som ga i kolonn. Vi svéanger undan, for att iakttaga dem p& behorigt avstand. de ha
tydligen e] upptéckt oss annu, men nu hander ndgot. Ubatarna gor en hastig
omformering, de svanger upp pa linje och den sista lagger en rokridd omkring dem.
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Sedan hander nagot ganska forbryllande, de éppnar en valdsam luftvarnseld, men de
skjuter rakt upp i luften och ser ju dessutom ingenting pa grund av roken de lagt ut. Vi
gar ett varv runt dem och tittar. Hela tiden skjuter de intensivt. Luften ovan dem ar full av
svarta bollar efter briserande granater. Vi tertar den sydliga kursen och haller den
ytterligare en knapp timme, varefter vi svanger till véstlig kurs for att gora en avstickare
mot Danmark. Efter en stunds flygning vasterut upptacker vi en hel massa fartyg i
narheten av 6n Anholt. Det ar en konvoj som samlas och har &r det bast att halla sig pa
avstand. Dar finns en hel del krigsfartyg och dessutom ar de storre handels fartygen
bevapnade med Iv. Upp i molnen en stund, ned igen for att forsoka fa en uppfattning om
konvojens storlek. Vi gér nagra hastiga framstétar fran olika hall och anser oss snart
vara klara med dem och brummar vidare vasterut. Har bérjar molnen glesna, solen tittar
fram har och var. Vi svanger norrut och féljer danska kusten pa respektfullt avstand.
Omedelbart sdder om Laeso passerar vi ett fartyg som blivit sankt under natten, det har
ej funnits dar férut. Det visar sig vara ett av Danska Amerikalinjens fartyg, det ar en
vacker vit &ngare och ligger pa grunt vatten med skorstenarna och livbaterna, som
endast sitter fast i ena daverten, stickande upp 6ver vattenytan. Vi undrar vad som blivit
besattningens 6de, de tycks €] ha fatt en enda bat i sjon. Snart befinner vi oss i h6jd med

Fredrikshavn, dar vart fotomal skall vara belaget. Vi svanger tillbaka in mot molnen och

komna dit borjar vi klattra uppat. Pa 3500 m hojd tas syrgasmaskerna pa men vi
fortsatter till 5000 m. Det borjar bli ganska kallt och vi langtar ned till varmare luftlager
igen. Nu har vi kommit i lampligt utgangslage for anflygningen mot fotomalet. Jag lagger
"karran” pa ratt kurs och dyker. Om ndgra 6gonblick &r vi ute ur moinen och inne Gver
Jylland men var ar malet, spanaren &r Klar for tagning dar framme i nosen, men flygfaltet
ar omojligt att upptécka. Jo dar nere ar det nagot, det &r tva prickar som rér sig med stor
hastighet 6ver ett falt. Tyska "jakten” startar, antagligen ar det Messerschmidt 109, sa det
ar bast att vara kvick i vandningarna. Sparnaren "platar” och kommenderar "svang
vanster— rakt ut — svang hoger — klart”. Jag vander nosen heméat och dyker mot molnen
s& mycket "karran” tal och snart har vi lamnat solljuset och befinner oss i det skyddande
molntacket dit inte "jakten” vagar sticka in. Vi lagger kursen mot var vanliga
inpasseringspunkt, Nidingens fyr, och under flygningen dit skriver spanaren sin rapport
som omedelbart efter landningen skall skickas till hogsta ledningen. Vi har nu kommit
ned under molnen och Nidingens dubbelfyr skymtar langt borta, men vi narmar oss
snabbt och passerar den pa lagsta hojd for att vinka at fyrvaktaren som sin vana trogen
star i tradgarden utanfor sin stuga for att halsa oss. Han har aldrig svikit och i dag star
han pa samma plats som alltid forut.

Efter en halvtimmes flygning dérifran landar vi pa flygfaltet i Satenas, befriar oss fran
remmar och fallskarmar och kryper ur Capronin, nagot stelbenta efter fem timmars
flygning utan chans att kunna stracka pa benen. Efter rapport till chefen att allt gatt bra
och sedan journaler och rapport bocker fylits i kanns det skont att fa befria sig fran
flygoverall och huva. Sedan traskar tre hungriga beséattningsmedlemmar till matsalen
dar vi far ett ordentligt skrovmal, och efter detta ga vi hem och lagger oss trots att det ar
mitt p& dagen, men det ar skont for flygare att fa sova.

Lennart Vennerstrom
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Nils Wachtmeister: Caproniminnen.

Jag hade ldnge ndrt en Onskan att sjdlv fd lira mig flyga.
Somrarna 1934 och 1936 hade jag med familjen fatt f&lja med
pd tvd uppstigningar som Ahrenberg fdretog med sin Junker,
dels frdn sddra Lidsjén vid R&by-Rond och dels frin
Langhalsen i Tistadviken. Och sedan fanns gu en flygskola pé&
Stigtomtafdltet, som man for och tittade pd, och det &kande
reguljdrflyget - sdrskilt postflyget pd& ndtterna - som
passerade oOver mitt fdrdldrahem Ndds i Bidrbo s:n ( 6 km norr
om nuvarande F 11 ), vilket man i hdgsta grad blev pdmind om
ndr man sdg flygfyrarnas ljuskdglor stédndigt svepa i
nattmorkret.

Egentligen ville jag bli ingenjor, men i och med kriget och
frdgan om den obligatoriska militdrtjidnsten, blev det
aktuellt att bestdmma sig ndr jag var hemma pd jullov fran
skolan pd Lundsberg i Ring IV 1940/41. Jag minns att min
pappa gav sitt skriftliga tillstdnd - jag var ju inte ens
18 ar fyllda -~ till en ansSkan till FV ett par dagar efter
den olyckliga mdrkerflygningen p& Ljungbyhed, diar dimma
orsakade flera haverier med ddda och skadade dldre-kadetter
( offkurs 1941 - C-E Abramson (Abo), som jag senare mStte
pd F 11, var en av dem ). Min pappa sade sig vara beredd att
ocksd i sin tur ”betala sin tribut” f&r vart forsvar, om sé&
mdste ske. Men det var ju i en tid d& ”Blitzen” mot England
pdgick, och jag var bara en av hans (d&) fem soner.

varen 1941 framskred med studentskrivningar, ménstring i
Storfors och fo6r min del ldkarundersdkning i GSteborg. S&
smaningom kom ett besked om att jag var antagen som aspirant
och jag antrddde resan ner till Ljungbyhed den 25 juni 1941,
3 dagar efter tyskarnas storanfall mot Sovjetunionen. Om
ankomsten till Ljungbyhed och tiden p& flygskolan finns
naturligtvis mycket att ber&dtta, men det forbigd&s hir. Vi
fick vdra vingar vid v3r examen den 16 april 1942 och
ddrefter. ndgra dagars ledighet innan vi skulle instilla oss
pd vdra resp. flottiljer.

F 11 sommaren 1942

Jag hade uttryckt Onskemdl om att f& komma till F 11 i
forsta hand. Det ansdgs vdl inte sdrskilt gloridst -
stortbomb eller jakt skulle jag vdl egentligen ha velat
vdlja forst, men eftersom jag visste att min pappa tog for
givet att jag skulle komma till F 11 - flottiljen 1&g ju
till stor del pd familjens gamla marker - s& blev det s&.

Mdndagen den 4 maj 1942 gjorde jag mitt “intdg” pd F 11. Jag
minns att jag var litet generad Sver att komma till en
flygflottilj med hdstskjuts, men ndgot annat fanns inte p&
landet vid den tiden. Jag anmdlde mig hos flottiljadj,
16jtnant Rehnberg fére 10.00 och han hdnvisade mig vidare
till ch 2. div, kapten Ripa, nere i mittre hangaren och
pekade ut var foérldggning - aspirant- och kadettbaracken.
DAr motte jag mina nya kompisar, som jag visserligen kinde
vdl frdn Ljungbyhed, men aspirantkullen 1941/42
utexaminerade Sver 100 st ( det var 170 som bérjade i juni
1941 ) och dessa ynglingar hade inte varit pd min pluton och
inte heller i de olika gdng som jag hamnat i p& Ljungbyhed.
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Det var Sten Brycker, Lars Blomberg, Carl-Gustaf Torell, Bo
Penner, Jan Olof Borg, Hans Gustafsson, Edde Iacobi och Per
Krongvist samt fliasp Bengt Bjuggren (vissa férnamn kommer
jag inte ihdg - vi anvidnde ju gé den tiden bara efternamn
eller flygarsignaturen, ibland nagot kompletterad. Sjdlv med
signaturen ”"Wac” kallades jag alltid ”wWacke”, vilket md&nga
gor dn i dag ). Vara &dldrekursare, statkadetterna Hasse
Wesslau, ﬁman, Gunnar Nykvist, Axelsson, Berkenstam och
Bertil Ljungberg stédllde upp oss pd e.m. f8r att podngtera
den respektfullhet vi borde visa, men lade i alla fall bort
titlarna med oss.

Andra dagen pd F 11 bdrjade tjdnsten pd allvar nere p& 2.
div. Kapten Ripa var som ndmnts divisionschef och jag tror
att Duvander var chef for markstyrkan. Flygstyrkan var
uppdelad pa& en ovningsavdelning, dir Ripa sjdlv var chef och
dir ndgra dldre férare, spanare och signalister ingick och
som bedrev FFSU (och AFT) och en skolavdelning med elever i
GFSU:1 och 2 och ett antal ldrare (se kopia av F 11
depdorder nr 27/1942 som ingdr i denna samling av
Capronipapper). Chef for skolavdelningen var l&jtnant
Lennart Bunke (frdn 1 juli kapten) och flygldrare p& S16 var
fdnrik Dalborg och sergeant Brink. Flygplanparken bestod av
ndgra S 16, nagra B 3, en Sk 11 och en Sk 15. Vi som var
stataspiranter skulle bdrja direkt pd Caproni, medan &vriga
bdérjade med B 3, ddribland vdra samtida kategori B-are,
furirerna Ehrenstrdle, Lindh och Hamrin. Fpl ridckte inte
till fOr mera, sdrskilt som det fanns sex kadetter och furir
Lindberg som gick GFSU:2. Ddrutdver ingick 5 spanare (off ur
armén och marinen) som skulle gdra GFSU:2.Vara Fsig pd div

hade FFSU eller AFT och alla Fsk var samtidigt mekar. Men
det pdgick ocksd GFSU:1-utbildning samtidigt p& 1. div, dir
de nya fsig fanns (Nordgvist, Elghorn, Bjdrcke m fl).

Sten Dalborg var ldrare pd S 16 for mig, Sten Brycker och
Lasse Blomberg. Vi samlades framfor ett fpl ute i hangaren
ddr Dalborg pd sin vdstgStska inleder med orden: ”Det skall
jag sdga er med en gadng - det hd&r &r Flygvapnets
djdvligaste kdrra”. Det hade vi vidl kanske anat, men den
darpd foljande introduktionen och genomgdng av alla
brdnslekranar gjorde inte att man blev lugnare. N&, s&
smaningom insdg vi vdl alla att det gick att stdlla dem pad
rdtt sdtt om man var noggrann. PAa grund av en larmévning
kommande natt, dd alla fick hjidlpas &t att belamra hela
faltet med de spanska ryttare som stod klara vid fidltgridnsen
och senare pd f.m. bdra tillbaka dem, dréjde det ytterligare
en dag innan jag fick mitt luftdop pd resff-platsen med
Dalborg som fdrare, och ndsta dag, den 8 maj, fick jag mitt
férsta pass pd férarplatsen. Vi tyckte nog att flygtjdnsten
var litet ddligt organiserad, nir vi tdnkte pd
Ljungbyhedstiden, men det berodde naturligtvis mycket pa
svdrigheterna att hdlla S 16 i luften och p& mingden
flygande personal, som alla skulle ha sin andel. S&
flygtjdnsten pd f.m. blev ju mest vdntan. P& eftermiddagarna
var det sedan teorilektioner ndgra timmar, avslutat med
exercis pd 3. div:s platta och sedan idrott, mest
terrdngldpning. Eftersom 2. div hyste tvd gamla allsvenska
HIF-are, Lennart Bunke och Arne Sjdstrand, var det dir
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traningen av ett F ll-fotbollslag skdttes. Jag ansdgs kunna
vara tdnkbar i laget och fick delta till en bdrjan. Men
trdningen bestod bara i att pd kommando rusa fram och
tillbaka och kasta sig ned och snabbt komma upp igen. Ndgon
boll behdvdes inte och mina bolltalanger hann jag aldrig
visa innan jag ldmpligen dtergick till terridngl&pningen.

Det var dock inte bara Caproni som gdllde i flygtjdnsten.
Dels fick vi hdlla vdra kunskaper i avancerad flygning vid
liv pd Sk 11 och Sk 15, dels skulle vi stataspiranter ocks&
utbildas till spanare och hade grundldggande fotodvningar i
B 3, som vdra andra kompisar fl8g, &kte med som fsig fOr att
ldra oss f& morsekontakt med Q-fdrkortningar. Ibland gick
det, ibland gick det inte, men det spelade inte ndgon stdrre
roll, det fanns en trafikledare pd mdrket med flagga och
ndgot krav pd radiosamband fanns inte. Det fanns vdl i
borjan alltid ndgon ldrare vid mdrket dven om vi elever fick
turas om att std ddr med flaggan. Vi turades ocksd om att
vara trafikledare i tornet. Anstdllda trafikledare fanns
inte pd den tiden. Men & andra sidan bestod uppgifterna i
tornet bara i att anteckna start- och landningstider. Att g&
ut fOr att hora "motor i norr” vid ZZ-landning blev aldrig
aktuellt.

Efter 7 veckor pd F 11 och 9,5 timmar pd férarplats i S 16
och 45 landningar gjorde jag mina tvd forsta ”“ensamma”
landningsvarv. Jag minns hur kndna skakade ordentligt nar
jag ndrmade mig marken fdre sdttning, men det gick bra. Som
sdllskap i fpl och fmek hade jag den modige korpralen ”13 pd
2" Johansson (Falkenbert), "”Nykdpings skrdck” kallad. Han
hade varit med om det mesta i Caproni sades det. Som alltid
var fmek (fsk) inte fastspdnd pd ndgot sdtt. Konstigt att
detta accepterades. Vi hade ju sjdlva sett ndr fanrik
Torberger kndckte ett landstdllsben vid sdttningen nedanfor
kanslihuset och fpl &kte ivdg i en vid svidng efter oss, som
sprang sd gott vi kunde. Hela asp-gruppen hade stdtt vid
mdrket fOr att se hur man skall landa.

Det var alltsd en lang utbildning vi fick g& igenom pd S 16
innan vi efter skriftliga prov och mdnga landnings&vningar
sldpptes ensamma. FOr 6vningar i landning anvdndes det lilla
fdltet vid Enstaberga, nu Larslunds plantskola, som var
omgivet av skog i de flesta riktningarna. Man "mdste” ju pd
den tiden alltid starta och landa i motvind. Jag ser
fortfarande framfdr mig bilden av Dalborg till hdger med
raka armar hdlla spaken framdt upprepandes ”bittre fart,
battre fart” tills vi fatt in stdllet och passerat tdtt Over
grantopparna i fdltkanten. Sten Dalborg var nog litet f&r
orolig for att vara flygldrare. Jag tror inte att han ndgon
gdng vdgade hdlla fingrarna i styr och hdlla armarna i kors
pd brostet vare sig i start eller landning. Det smittade nog
av sig litet och det var nog darfér som jag fick detta
kraftiga knddarr vid min f&rsta ensamlandning. Men en sak
larde han mig och det var att parera vingtippning vid 1&g
fart med sidoroder och inte skevroder. Det har suttit i och
gjorde det sjdlvklart f6r mig att hantera 29-an p& samma
sdtt - ddr det fOr Svrigt var dnnu nddvidndigare, vilket
mdnga onddiga 29-haverier vittnar om.

279



e

Utdver Sten Torbergers misslyckade sdttning hann vi bli
vittnen till en vdrre katastrof. Det var ndr en rote J 9 ur
F 8 var pd F 11 fOr att Ova oss och sig sjdlva i luftstrid.
Ett fpl S 16 med besdttning ur divisionens &vningsavdelning
"tog upp kampen”. Caproni var ju fin att mandvrera och den
klarade sig ganska bra. Jag tror att Arne SjOstrand hade
varit uppe och frestat pd f.m. och pd e.m. var det furiren
Edin som h6ll i spakarna (och mandvrerade trimroder?). Ena
vingen brots plotsligt och fpl f611 ned vid Gdddsdter strax
bortom Christineholm. Ingen hann ldmna fpl. Detta var den 10
juni. Militdr-begravning av de omkomna, utdver furir Edin,

fanrik Cederstrdm, krp Fogelberg och vpl Lindblom dgde rum i
Nicolai k:a i NykSping ldrdagen den 13 juni. Den 11 juni pd
e.m. instdlldes flygningen och vi engagerades alla i stor
besiktning av fpl S 16. Ndsta dag den 12, var det heller
ingen flygning utan vi devierade alla fpl under 1jt
Kierkegaards (Fl) ledning. P3 mdndagen den 15 juni var det
dock flygning i full omfattning igen. Jag kommer ihdg att
den gdngna veckans dramatik pd8 intet sdtt pdverkade min
instdllning till flygning eller till fpl S 16. Att jag
darrade i kndna vid ensamflygningen den 17 juni berodde nog
enbart pd Dalborg. Det var ju en extrem mandver som orsakade
vingbrottet och bestdmmelserna hade skdrpts. Efterhand
infordes accelerometrar i ndgra fpl.

Sommaren 1942 skred vidare. Nagon semester fanns inte och
inte var det ndgon som hade ”&vningsuppehdll” i tankarna. Vi
fl16g pd sd gott fpl-ldget medgav och nu ingick sdvil
instrumentflygning bakom det stora skynket som skjutning och
bombfdllning i programmet. VAr ldrare i luftnavigation 1jt
Kierkegaard holl oss varma under lektioner och kollektiva
nav-ovningar i Tp 5. Ljt Rudberg ovade oss att skjuta med
fpl-kulsprutorna i en grusgrop bortdt Larslund. Numera 1ljt
Dalborg ldrde oss under mycket roliga lektioner allt om
bombfdllning, 50-procentig spridning ”i 90 % fall” o.s.v.
Kapten Bunke hamrade i oss TjRF och serg Gagner ledde vart
"knuttande”. Exercisen som dagligen drabbade oss leddes
omvdxlande av 1jt (A) Lundgren, 1jt Rudberg och serg
Sjdstrand. Ibland tog Bunke sjdlv ett pass och Ovade oss
bl.a. i ”"Avdelning pa - knd”. Det var samma ©vning som f&llde
"kndfalls6versten” pd I 17, sedermera generalmajor Skoglund,
for olamplig befdlsutdvning, men det var pd 70-talet.

Och vi utbildades ocksd i fotografering av 1jt (Fl) Hdggmark
och flottiljfotografen Dennler. Idrotten utdvades inte sa
sdllan pd Folkungavallen i Nykdping (pd& F 11 fanns ingen
idrottsplats dd) och kdnde man sig krasslig fick man ta en
kronbuss pd morgonen till sjukvisitation hos dr Erik Malm-
strom, som holl till i ett utrymme ovanfdr Svenssons
Jdrnhandel pd 0. Storgatan. Flottiljchefen, &vljt (6v den 1
juli) Birger Schyberg bodde i Alstastugan, alldeles s&der

om officersmdssen och obehagligt ndra var barack. Men han
besvdrade oss aldrig. Major Liljhagen var Regoff, men honom
sdg vi egentligen aldrig. P& 1. div avldste kn Sandberg kn
Norstrém som divch den 1. juli och fdrutom GFSU:Fsig var det
en ren &vningsdivision. Ndgon flygande 3. div fanns inte. Den
sattes upp forst vdren 1943. 3. div nu leddes av kn Jansson
och var den vakt- och beredskapsdiv som vdren 1943 blev 4.
div.
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Av mina gamla anteckningar framgdr inte sdrskilt mdnga
noteringar om tjdnsten, de handlar mest om brev till flickor
eller till kamrater frdn skolan och frdn Ljungbyhed. Ibland
var vi ndgra stycken pd Storan, ibland gjordes en
Stockholmsresa, ofta cyklade jag hem till mitt fdrdldrahem,
som f.6. den sommaren var "ockuperat” av ett
krigsorganiserat Lv-fdrband frdn Linkdping. Ndgon allmdn
permission pd icke tjdnstetid fanns inte. HOgst en tredjedel
av resp kategori, senare hdlften, fick vara borta fré&n
flottiljen samtidigt. Det hade pd F 11 1O0sts sd att
dagbefdlet pd div hade ett visst antal livremmar som delades
ut, och livrem mdste man ha f&r att kunna passera vakten.
Det fuskades vdl med livremmar och i juni byttes de ut mot
livrem med axelrem. Det gjorde ju att t.o.m. vpl gick
omkring med ”koppel” p& stan - annars ndgot forbehdllet
off och uoff. Detta ledde till trassel om man var i
Stockholm, vilket jag sjdlv rdkade ut fOr. Men ett par saker
finns antecknade i juni-juli. Den 29 juni nddlandade
Krongvist med sin B 3 pd vdngsd och samma dag kvaddade furir
G6sta Lindh en 16 A i landningen. Jag tror att 16 A var ett
av de Caproniplan som hade passagerarstolar i stdllet for
bombstdll. Sjdlv orsakade jag en spin med S 16 den 16 juli,
nidr kad Bertil Ljungberg som spanare hade i uppdrag att
hdghojdsfotografera Bromma. H6jden var vdl 5.500 m och
Ljungberg dirigerade mig till rdatt fotoriktning. Men det
blev litet fel och han beordrade mig att svdnga bdttre. Fpl
18g tydligen p& grdnsen och jag kdnde precis som i Sk 14 pa
Ljungbyhed att nagot var pd vdg. Vi 1l4g i védnstersvdng och i
Sk 14 visste jag att jag skulle ha rollat &t vdnster, men
det vdgade jag inte med sd mycket ”16st” folk som nu fanns i
Capronin. Jag fors&kte dirfdr i stdllet att skeva upp fpl at
héger, men det blev f6r mycket fOr vdnstervingen som vek sig
tvdart. Jag tyckte att det var mycket genant att hamna i
denna situation med s& mdnga vittnen i fpl, men jag var inte
det minsta orolig - visste vil inte bdttre. Det var frdga om
skolmdssig urgdng ur spin for mig. Jag gjorde inget
gasavdrag, jag kommer nu inte ihdg om man skulle gdra det
vid urgdng ur spin med ndgon fpltyp, trampade fullt
sidoroder och tryckte spaken framat. Vad jag kommer ihdg nu,
sd hdande ingenting, tyckte jag. Jag kanske inte lyckats
trampa tillrdckligt hdger sidoroder. Jag besldt mig for att
ta sats en gdng till. Fpl fick litet vdrre spinfart ndr jag
littade pd rodren. Fmek, k 13/2 Johansson (Falkenbert), som
hittills varit med om ”allt” i Caproni utom spin gick dad
fram och satte sig i hogersdtet. Jag trampade till hoger
sidoroder sd mycket jag orkade och férde fram spaken igen.
Ljungberg fdrsdkte nog att ge mig rdd ddr han satt framme i
nosen, men det har jag inget minne av nu, de var vdl
antagligen sjdlvklara for mig just dd. Navdl, jag visste att
stdérre fpl behdvde flera varv &n mindre fpl fo6r urgang och
nu med bottenroder h8ll jag ut. Plotsligt stannade
rotationen och jag ldttade direkt rodren fOr att inte dka i
hogerspin i stdllet. Fpl 13g nu i kraftig dykning med i
stort sett fullgas och Ljungberg upprepade flera gdnger
n"tdank pd farten”. Det gjorde jag ocksd, men som i Ljungbyhed
att den inte skulle vara for 1&g och ge en ny spin. S3 vi
brakade pd ridtt bra, men jag har inget minne av
hastighetsmitarens stdllning. Ddremot hade jag klart fOr mig
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att man inte fick ta upp for v&ldsamt med hdnsyn till
vinghdllfastheten. Men h&jden var fortfarande god - jag
tror att vi 13g i planflykt pd vidl Sver 1.500 m. Om Sten
Bryckers erfarenheter som fsig ddr bak i spin-periferin
berdttar han utmdrkt sjdlv. Centrifugalkraften dar bak
gjorde det mer eller mindre omSjligt att f& tag i och f& p&
sig brostfallskdrmen ddr den satt i sitt fack. Annars hade
vi fatt erfara dnnu ett fallskdrmshopp ur Caproni. Efterédt
kan man ju spekulera om jag gav upp for tidigt, ndr jag
trampade roder f&rsta gdngen, eller om det inte var
tillrdckligt kraftigt. Jag tror emellertid att fmek
Johanssons forflyttning frdn bombstdllen till hdgersitsen
genom tyngdpunktsfdrskjutningen gjorde sitt till. Efter
landningen var det inte sd roligt ndr Ljungberg anmdlde oss
for Bunke, sdrskilt som en del pldtar och plywoodbitar
flakts upp litet i stjartpartiet. Annars kunde inga skador
konstateras.

Torsdagen den 23 juli kom order frdn Stockholm om
tillfdlligt flygforbud pd Caproni och onsdagen den 29 juli
blev det definitivt. Vi Svergick till att flyga in oss pd B
3 och fortsatte med det under resten av vdr GFSU:1, men det
dr en annan historia. Jag kommer ihdg att en av mina
reaktioner vid det definitiva flygstoppet var att nu miste
jag som statofficersaspirant vara beredd pd att instdlla mig
pd kadettskolan i Ljungbyhed i oktober. Vi var vil inte
livrddda, men folk dddades ju ideligen i alla de slakter som
férekom just d& och man var tydligen i det undermedvetna
alltid beredd pd att livet skulle ta slut. Det var Sdet. Men
sd, plotsligt, skulle man bara flyga B 3, och d& upptdckte
man att det tydligen kunde finnas en framtid ocksd. Ja, jag
mdste berdtta detta. Det var faktiskt en mycket konkret
medveten kdnsla som pldtsligt kom Sver mig. Jag som
egentligen skulle bli ingenjdr fann det plotsligt nddvidndigt
att acceptera - eller inte - att fortsdtta utbildningen till
statofficer i FV. Jag gjorde inget - d.v.s fortsatte
utbildningen till off.

Yngre kadettkursen pd Ljungbyhed 1942/43

Som alla kan f&6rstd hade vgf GFSU:1-utbildning pa F 11 varit
ganska virrig - minst sagt - men Bunke och hans rddgivare
hade i alla fall gett oss ganska fina sifferbetyg. Dessa
betyg sammanstdlldes med vgra betyg frdn aspirantskolan och
blev grunden for var inglacering i tjdnstestdllning pé&
kadettskolan. Jag kom pa plats nr 3 och Sten Brycker pd nr
7. Kad nr 103 resp 107 alltsd. Eftersom det var fyra
kadettplutoner kom vi bdda pd tredje plutonen och fick
kampera ihop i samma rum - liksom p& F 11 - under tv&d &r gé
YK och AK. Men livet i Ljungbyhed vintern 1942/43 Ar ocks
en annan historia. Fast det var en rolig och intressant tid
som var mycket utvecklande.

Sommarhalvdret 1943 pd F 11

Men tillbaka till Caproni. Kadettskolans yngrekurs
avslutades den 15 april 1943 och vi fick fara hem pd ett par
veckors ledighet. Mgndagen den 3 maj fore 0800 instdllde jag
mig pd F 11. Det visade sig att vi skulle tjinstgdra p&
1.div och den skulle fdrldggas till Roma pd Gotland under
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Surrogat var vanligt forekommande under kriget. Har i form av B 3, som ersatte
Capronin under modifieringsperioden 1941-42. Foto via Lars Grundstrom.

JU 52: Var flygande lektionssal (navigation). Hir pa Bromma
Foto: AB ARerotransport
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ett antal veckor for skjutningar mot mark- och luftmdl. Ja,
vi hade forvarnats av F 11 ndgon vecka tidigare. Det blev
att packa och ordna. Vi fick ta tdget frdn Nykdping kl.
12.15 och bdten frdn Nyndshamn k1. 23.00. Till Visby kom vi
vid 9-tiden pd& morgonen och sedan med tdg till Roma 17.00.

Chef f6r div var kn Sandberg, men han skulle avldsas av kn
"Trompen” Cornelius den 1 juli och denne var ocksd pé
Gotland. Han var genom sitt gifte kopplad till ett bruk i
Mellansverige och ansdgs ha gott om pengar. Han bodde med
familjen i Visby och tittade ut till div d& och d& i sin
bensindrivna Mercedes. P& den 1ldt han vapenmidstaren gdra om
stjdrnan pd kylaren till ett V, och med detta V-tecken p&
nosen korde han till tyska konsulatatet i Visby och tutade
for att retas (enligt honom sjdlv). Ljt Ek och Kullenberg
hade nyss bytt till FV uniform (fr Fl resp A). Av
kommenderade fs fanns 1jt Taube, Eriksson (Iks), som ledde
de dagliga exercispassen om morgnarna for hela div, 1jt
Hdggmark och Gottschalk och fk Lagercrantz. FV-fk Torberger,
Ljungberg och Axelsson fanns med och (enl listan, men det
kommer jag inte ihdg) ocksd Stefensson och J.0. Ohlsson samt
serg Sjostrand. Bland fsig vill jag ndmna fanj Paijkull och
fu Nyrén, Edin och Olsson (0lo) och 9 korpraler, bland dem
Hager.

S& var det dags att flyga Caproni igen. Alla fpl hade under
vintern totaldversetts och forstdrkts och verkade betydligt
driftsdkrare dn 1942. Av mina dd drygt 300 flygtimmar hade
jag 18,5 tim pd ff-plats i S 16 (73 landn) och 33 tim som ff
i B 3 (37 landn), varav 4 tim under mdrker. Redan den 6 maj
1943, efter ndgon dags SFI-pluggande, lyfte jag &ter i en
Caproni, men nu med serg Arne Sjdstrand som ldrare. Han
fingrade inte i onddan pad ratten utan satt med armarna i
kors och gav bara muntliga instruktioner ndar det behovdes.
Han injagade verkligen fortroende for Caproni i en.
NOdlandningsdvningar, enmotorflygning, enmotorlandningar och
morkerflygning kdndes som barnlekar. Fpl gjorde aldrig ndgot
tokigt - det var i sd fall man sjdlv.

1. div vistelse pd Roma, som avslutades med &terflygning
till F 11 pd pingstaftonen den 12 juni, var som ndmnts en
skjutgeriod och flygningarna med dykning och skjutning mot
markmal och med de fasta och rorliga ksp mot bogserad korv
gav verkligen en utmdrkt trdning i att hantera spakar och
reglage och alla vi kadetter kdnde totalt sjdlvfortroende i
"vart” fpl. Dessutom innebar Roma-perioden att vi fick flyga
ocksd gamla B 4 nir vi fick turas om att dra korv och vixla
dem efter skjutning i Vitviken sdder om Slite.

Under veckan efter midsommar hade vi &vningsuppehdll och
Brycker, Torell och jag hade dd hyrt en segelbat i
Saltsjobaden, som vi seglade med i Stockholms skdrgdrd. Den
2. juli horde vi pd radio att ett fpl ur 2. div hade
férsvunnit i Ostersjén. Det var 1jt (A) Westberg, vpl ff
Schoultz, fsig fu Jaensson och vk Gullberg som saknades.
Senare spdrades haveriplatsen till omrddet dir vi just d&
seglat. Det hade varit bleke dagen innan men den 2. juli
blaste det litet frdn nordost, sd vi drog sd smdningom
slutsatsen att fpl helt enkelt hade flugit f&r 1lagt. Vi
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visste ju att det var en fantastiskt fin upplevelse att
"8ka motorbdt” med Caproni. Andra teorier om orsaken kom
senare i svang, men fynd pd haveriplatsen gjorde klart att
fpl slagit i vattnet med man och allt och helt splittrats.
Den 23. juli var det minnesgudstjdnst Over de saknade och
troligen omkomna.

Flygningarna fortsatte som vanligt efter Svningsuppehdllet.
Ett litet dventyr intrdffade dock den 13 juli, ndr Sten
Brycker som fs med mig som ff och J.0. Ohlsson som fsig och
kontrollant skulle genomfdra en ldgnavigering &ver havet
upp mot Dalard och kusten tillbaka. Vi fick emellertid
korta av litet och vi kom att passera in frdn Orsbaken &ver
Anga herrgdrd. Senare pd e.m. kallades vi till var ldrare i
nav, ljt Gottschalk. Han var ndmligen dagoff och hade fatt
ett telefonsamtal frdn en mycket uppbragt Fru Hanna Palme
von Born pd Anga (f.5. farmor till Olof P.), som ondgjorde
sig Over att ”“Flyget” tvingade sina unga flygare att flyga
sd lagt att hennes radioantenn korts av. Gottschalk som var
en hedersman sa &t oss att snarast &ka till Anga och sitta
upp antennen igen, sd skulle han inte fora saken vidare. Vi
cyklade dit pd kvdllen och gjorde visit. Hanna Palme var
dlskvdrdheten sjdlv och bjséd pd té. Inte skulle vi s&dtta
upp antennen, for det ville hon ha en expert till. Det var
bara for oss att bestdlla jobbet hos Westlings Elektriska.
Jag har en notering om att jag betalade kr. 6:25 och
Brycker lika mycket till Westlings.

Mandagen den 19 juli borjade det hdnda mystiska saker. Vi
fick lamna in privata grejor och ndsta dag hogg och gravde
vi f6r nya fplvdrn i skogskanterna runt fdltet, som vi pa
onsdagen kdrde ut kdrrorna till. Dagen ddrpd var det
omorganisation och vi kadetter delades upp pd alla tre div.
Jag kom till 2. div ddr asp och vpl ff genomgick GFSU:1
samtidigt med en grupp GFSU:Fsig. Nagra dagar senare var
det ndgon sorts fdltmdssig ”inryckning” och f&r 2. div holl
vi till p& TA3 gdrd, didr vi Overnattade ocksd och ndsta dag
f16g vi Over till Sdtends. Jag tror mig minnas att 1. div
hamnade i Grdveby, v Orebro, och 3. div pd Everdd. Det
pratades om att det skulle bli &vningar av ndgot slag, men
ndgra ndrmare besked gavs inte. Som vi nu vet planlade
tyskarna att ockupera Sverige i september 1943 (Operation
"Polarrdv”), och det visste troligen riksledningen i
Sverige redan dd, samtidigt som man var i fdrd med att sdga
upp transiteringsavtalet med tyskarna. Men Sverige hade
partiellt mobiliserat och var berett.

Med 2/F 11 p& Sdtends sommarhalvdret 1943

Verksamheten pd F 7 blev ju litet splittrad. Det var GFSU:1
och GFSU:2 for ff, GFSU:Fsig och vanliga spanings- och
samévningar sdvdl i vdstra som i Ostra och sddra Sverige.
Litet havsOvervakning genomfdrdes vdl ocksd, men det var
aldrig jag inblandad i. Tre saker minns jag sdrskilt fran
Sdtendstiden. FOr det fdrsta att ett provfpl J 21 en natt
kom med en bat frdn Trollhdttan och nggra dagar senare
bdrjade med markkdrning och slutligen fl6g for forsta
gdngen. F 7 14g ju i ”8demarken” och det hela blev ldttare
att hemlighdlla. Det andra jag minns dr ndr kadetten Per
Krongvist, nyss kommen frdn res. kadettskolan i Ljungbyhed,
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fick order att provflyga en Caproni efter ndgon tillsyn.
Han hade tydligen sett filmen ”Test Pilot” och steg och dok
och svdngde brant under en halvtimme ovanfdr fdltet. Bunke
var inte lycklig, men utan radiofdrbindelse var det bara
att vanta och se. Ndvdl, landningen gick bra i motsats till
hans forsta landning pd F 7, som skedde ”i hdg”.

Mitt tredje minne dr att under en instrumentflygning under
skynke och Brink som ldrare fick Berkenstam motorstopp och
man nddlandade pd Kdrnsjon vid Svarteborg. Man tog sig ur,
men Brink hade utldst flytvdsten och hdll pd att kvdvas av
fallskdrmsselen. Ndsta dag fick hela div repetera vad vi
dvat i gummibdtar tidigare i vdnern och alla andra
néddtgdrder.

P& kvidllen den 11 augqusti blev div:s flygstyrka och annat
befdl kallade till ordersalen i hangaren. Vi informerades
om att en eskaderdvning skulle bdrja kommande morgon. Vi
tillhérde 2. flygesk under numera genmaj Aage Lundstrdm och
med staben placerad i G&teborg. 1. flygesk under Paul af
Uhr med stab i Stocholm skulle ha 6vning samtidigt och
skulle tydligen vara var fiende. Nog verkade upplédggningen
litet improviserad, men med s& mycket av FV mer eller
mindre mobiliserat och ute pd olika krigsbaser var det vil
nddvdndigt att gdra ndgot. HOgsta krigsledningen hade vial
f&tt klart for sig att faran f8r ett tyskt anfall fréan
Norge inte ldngre var akut, trots att Sverige nu definitivt
sagt upp avtalet om transitering av tysk militdr genom
Sverige, men detta visste vi vanliga inget om. Ingen av Oss
reflekterade det minsta Gver obehaget att i sin Caproni ev
behdva mdta en fientlig Messerschmitt. Vi var nog ganska
godtrogna optimistiska fatalister och tdnkte nog mer pd hur
man skulle kunna f& det sd trivsamt som mSjligt i den
situation man befann sig, p& ett krigsflygfdlt - eller som
vi p& en sd kommunikationstekniskt isolerad plats som
flottiljen S3tends. Nagra weekendresor eller liknande var
det ju aldrig tal om pa den tiden. Och privat bil hade bara
kapten Cornelius pd 1/F 11 som 13g pd falt 36, Gréaveby,
vister om Orebro. Hans unga s&ta fru var fran ett bruk uppe
i Bergslagen, och eftersom han helst holl till ddr var det
utomordentligt viktigt att snabbt kunna ta sig tillbaka
till Grédveby, ndr 1jt Kullenberg, hans divadj, per ilsamtal
informerade om att Ov. Schyberg 1ldg i landningsvarvet eller
kanske t.o.m. redan landat. Men vi andra fick dka buss och
td&g om vi skulle ndgonstans - och det var inga snabbtdg i
viastergstland p& den tiden. F 7:s divisioner 1lag ju
utflyttade pd olika fdlt pd vdstgotasldtten, och nog var
det en eller annan av F 1ll-folket som kastade mer &n varma
6gon nir gridsidnkekjolarna svepte forbi dem sdvdl inne pa
flottiljomrddet som p& biograf-restaurangen Vingen. Manga
skdmthistorier kom i omlopp och ndgot 1ag det vdl ibland i
dem, men det har ju inget med Caproni att gdra.

Eskaderdvningen pdgick vdl ndgon vecka. Den innebar for min
besdttning, fsig, k. Bjdrcke, fsk, vpl k. Berglund och jag
sjdlv, som fl8g ihop under alla flygningar vi gjorde pd F 7
men olika spanare varje gdng, s.k. “vdpnad spaning” mot
sdvdl GOteborg som Karlskrona och Harsfjdrden, ibland med
start eller landning under mérker, samdvning med jakt pd
"hogsta hdjd”. Vad resultatet blev, informerades vi tre
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andra i fpl inte om och ndgra l&dgeskartor fdrdes mig
veterligen inte nere pd div. Skjutning mot korv Sver Vidnern
var ocksd ett Svningsmoment, men det gick sidllsynt d&ligt
for Berglund med tornkulsprutan - den gick inte att h&lla
still p.g.a. glappet i tornkonstruktionen. Tydligen ganska
ofarlig f6r en Messerschmitt.

Ja, sa& gick livet vidare p& sdtends. Det gick rykten om att
det var litet lugnare fOr Sverige och flygvapnets div. i
fdlt sades skola dtergd till resp depd i slutet av
augusti.Och mycket riktigt, den 31 augusti kommer F 7:s div
tillbaka till Sdtends, men 2/F 11 blev beordrad att t.v.
kvarstanna. S& vi pd F 11-div blev tvungna att byta
forldaggning och packa ihop oss. Den befarade
tdltforldggningen behdvde dock inte tillgripas, det gick
hyggligt att samsas &ndd. FSr att pigga upp oss litet
beslot divch att vi skulle gdra ett studiebesdk p& SAAB i
Trollhdttan. Efter J 2l:ans uppvisande pd Sdtends var ju
detta ndgot mycket spdnnande f6r oss. Men nir den dagen
grydde, tisdagen den 7 september, kom order om packning och
hemfdrd till F 11 och vid 17-tiden landade jag med
besdttning och ett fullastat fpl p& Skavsta - vi fick for
ovrigt punktering pd védnsterhjulet efter utrullningen.

P3 F 11 i september 1943

Resten av var GFSU:2, som avslutades med inldmning p& e.m.
fredagen den 8 oktober 1943, skulle nu utnyttjas for all
den utbildning i luften och pd marken, som det hade varit
litet si och s& med sedan "pgdraget" i slutet av juli. Det
innebar att jag som regel hade min flygtjdnst pd 2. div
under f.m. och sedan markévn och teori under e.m. p& 1.
div. FOr mig gdllde mest instrumentflygning och
bombfdllning, medan min utbildning som flygspanare kom
bort. Aven offasp-gruppen pd 2. div skulle nidmligen ocks&
ha spaningsévningar och darfdr var jag ff f6r det mesta.
Det var under vdra bombfdllningsdvningar, som samordnats
med 1. div:s, som Sten Brycker i fpl framfdr mig i
bombfdllningsvarvet kom in f6r ndra mdlet s& att dykningen
blev f6r brant. Den fjdrde Svningsbomben, som hdngde Sverst
i bombstdllet, kom d& att trdffa vingbalken och krutsatsen
utlostes inne i fpl. Det sdg ganska farligt ut bakifrén,
men jag sdg att fpl snabbt kom ur dykningen och steg med en
1lang rékslinga efter sig i en vdanstersvdang. Att Sten
Brycker och besdttningen hade det ganska jobbigt darinne i
roken fick jag veta forst efterdt. MSjligen var det efter
detta som Edde Iacobi gav honom namnet ”“I1 Salto”, det var
ju italienska som gdllde p& den tiden. M&jligen var det en
skrdéna att han ocksd haft en sddan fart att de
framdtriktade luftintagen till fiorgasarna vant sig bakit.

Aldre kadettkursen 1943/44 '

F 20, Flygkadettskolan, hade brutits ur F 5 och var en
sjdlvstdndig enhet som skulle ligga tillsammans med F 16 i
Uppsala. Nu skulle vi dit. Men byggnationerna, framfdr allt
flygfdaltet, var tydligen inte firdiga, s& F 20 1&g kvar p&
Ljungbyhed och det var ocksd dir som vi utexaminerades som
fanrikar av glt Nordenski&ld den 17 april 1944, den sista
offkursen pd Ljungbyhed. Dagen efter f18g vi upp F 20:s fpl
till Bromma, Arna-fdltet var fo6r lerigt.
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Som nybakad fanrik pd F 11

Tisdagen den 25 april 1944 instdllde jag mig p& F1l1, dir
det visade sig att jag skulle tjanstgﬁra pd 2. div under
kapten Berthel och det framgick ocksa att jag var div:s
idrottsofficer. Div var skoldiv med GFSU:2 fOr kadetter
(Hjelm, Muchow, Larsson och Sjogvist) och GFSU:1 for off ur
A och M (bl a Ramvall och Mannerstrdm) furirerna (Nilsson,
Almkvist, Elmegdrd och Thelning), offaspar (bl a Wingstrdm,
Olsson, Stensson och Baecklund) och 10 vpl fsk. Div hade
ocksd en ”fdltmdssig” spaningsqgrupp, som var baserad p&
Sdtends. P& motsvarande sitt 1&g en grupp ur 1. div pg
Gotland och en ur 3. div pd Everdd i Skane.

P3 F 11 sommarhalvdret 1944

I slutet av mars, ndr vi alltjdmt var kvar i Skéne, blev
det plotsligt ndgon sorts “pddrag” och permissioner drogs
in. vi fick stanna kvar i Ljungbyhed. Det visade sig sedan
vara en tysk konvoj med hjdlp till Finland som svensk
spaning mojligen trodde vara ett anfall mot Sverige.

Ndvdl, vi fick sedan i alla fall &ka hem under pdskhelgen.
Men nu tillbaka till 2/F 11 pd Skavsta i maj 1944: Livet
f6r en ung fédnrik pd en skoldivision blev ju att f& hjdlpa
dldre off med det mesta. Eleverna i de olika GFSU-grupperna
skulle Jju ha sitt. Hasse Wesslau godkdnde snabbt min
dterinflygning pd S 16, men sedan blev det inte sd mycket
flyga av for mig. Stig Wibom (Lv), adj pd div och ldrare i
spaning fOr de kommenderade off ur A och M anvidnde mig till
utldggning av vita dukar pd olika platser i S6rmland infdr
dagens spaningsSvning. Eftersom jag inte hade k&rkort var
det med en vpl chauffdr i en bensin-Opel som jag varije
morgon gav mig ut till de fOrutbestdmda platserna. Jag
ldrde mig kdnna landskapet ganska bra pd det hir sittet och
som so6rmldnning kunde jag ocksd fd en liten lunch d& och d&
pad ndgon gard, dir jag hade bekanta. Och p& eftermiddagen
hdmtades dukarna in och fdrden gick tillbaka till F 11.

Under Valborgsmdssohelgen hade tydligen ndgon Caproni
upptdckt sjotransporter norrut i Ostersjén. Vi blev alla
dterkallade frdn vart firande, men det blev bara beredskap
och sd hidnde inget mer den g&ngen.

Den 9 maj borjar ryssarna aktiveras i Narva-omrd&det och
sOder Pejpussjon och spanningen tilltar i norra Baltikum
efter en tid av relativt lugn. 1/F 11:s fpl fortsdtter sin
rutinmdssiga Overvakning i grannskapet utan att ana vad som
dr pd gdng innanfdr kusten. Fpl S 16 nr 3335 med 1ljt
Eriksson (Iks) som fs och Jens Reiman som ff skjuts
Gverraskande ned den 14 maj av tyska Me 109 13 km fr&n
baltiska kusten SV Windau (Ventspils). Fsig k I. Ringstrom
ldmnade det brinnande fpl, men nggon fallskdrm sdgs aldrig
och han har aldrig dterfunnits. Ovriga, inkl vpl fsk K.B.
Karlsson med brannskador pd hidnderna, plockades i &vrigt
oskadda upp av tyskarna och kom ett par veckor senare gter
till Sverige. Hemma pd F 11 gjordes ett stort pddrag - det
var sdndag - i samband med de eftersdkningar som
pabdrjades. Besdttningens &de var ju d& totalt okdnt. Sjdlv
fick jag sitta i TL-tornet den kv&dllen.
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Nista dag, md&ndagen den 15 maj, ndr spaningarna efter det
férsvunna fpl fortsatte, blev vpl Engelberth dddsskjuten av
vdda i flg-vakten, men skolflygningarna fortsatte som
vanligt pd skoldiv. P& e.m. fick vi reda pd att ytterligare
en S 16 ur 1. div saknades utanfdr Baltikum (H3kansson,
Ostrém, Blomstrom och Ekstrand - aldrig &terfunna, men
senare har klarats ut att ocksd detta fpl skoéts ned av
tyskarna). Till rdga pd allt detta horde jag pd
radionyheterna senare pd kvdllen att fliasp Bengt Bjuggren,
som var pd vidg tillbaka till F 11, hade omkommit i en B 17
under sin fljverkstadspraktik pd F 6.

Spaningsgruppen p& Sdtends

Den 23 maj forsvann S 16 nr 3319 tillhdrande 1. sgrp ur 2.
div, som var baserad pd Sdtends, under ett spaningsuppdrag
dver Kattegatt (besdttning: Rosén, Egéus, Erlandsson och
Bostrdm). Langt senare kunde bekrdftas genom danskarna att
fpl slagit ned 11 km vdster Anholt. Fu Erlandssons kropp
dterfanns under hdsten av danskarna men av den &vriga
besdttningen fanns inga spdr. Vissa fynd gor det sannolikt
att ocksd detta fpl skjutits ned. Ett par dagar senare fick
jag en eftermiddag plotsligt order att flyga ned ett nytt
fpl till F 7. Elghorn och en GFSU:1l-signalist foljde med.
Under ndgon vecka deltog jag i de rutinmdssiga uppdragen
bver Kattegatt och Skagerack. Under kvidllen den 5. juni
markte vi att ndgot mdste vara i gdérningen. De flesta tyska
fartyg som gick sin trad till och frdn Norge hade nu
spiarrballongerna uppe ett trettiotal meter. Invasionen i
Normandie bdrjade ndsta morgon. & andra sidan var nu
kraftanspinningen dessa dagar foér bdda parter koncentrerad
till invasionsomrddet och inom 2/F 1ll:s spaningsomrade
utanfdr var viastkust var det ganska lugnt. Det haveri som
drabbade 3. div p& Everdd ndr S 16 nr 3345 genom en dimbank
gick i havet S Utldngan den 7 juni hade inget direkt med
storkriget att gdra. Besdttningen, Ahnfelt, Borg, G.
Persson och A. Andreasson aterfanns aldrig.

1/F 11 pd f&dlt 36, Grdveby

Just hemkommen frdn S&tends blev jag den 12 juni (mdndag)
beordrad till 1. div och pd e.m. fl6g jag med divch
Cornelius pd resff-plats till Grdveby V. Orebro. Dar bedrev
vi sedan rutinmidssiga flygévningar medan vi 1&g i beredskap
f6r ndgot som vi inte visste vad det var. Men vdra
flygningar gick som regel vdsterut i Vdrmland mot norska
griansen. Och s& fick vi pldtsligt Svningsuppehdll fran
midsommar i 14 dagar, dd jag mestadels seglade med Sten
Brycker i Stockholms skdrgdrd. '

Praktikantofficer

Ater i tjanst pd Grdveby onsdagen den 5 juli pd morgonen
fick jag reda pd att jag skulle ta hand om ett litet gdng
skolpojkar som skulle praktisera pd en flottilj under ndgra
veckor. Detta ansdgs kunna vara rekryteringsbefrdmjande for
FV olika yrkeskategorier. De var vad som senare kom att
kallas flygpojkar. S&dana praktikantgrupper fanns pa de
flesta flottiljer, och jag skulle ta hand om F 1ll:s grupp.
Fredag morgon anmidlde jag mig for depdadj, Abramson, och
séndag kvdll och m&ndag morgon den 10 juli m&tte jag
pojkarna p& Nykdpings central. S& gick ndgra veckor med
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litet flygteori, reglementskdnnedom, verkstadspraktik,
pistolskjutning och litet exercis samt idrott med
orienteringslépningar. Jag fick ocksd gora en flygning med
var och en i Sk 12, ddr de fick kdnna pd spaken och vara
med om ndgra avancerade mandvrer. Jag gjorde ocksd tre
uppstigningar med 5 praktikanter &t gdngen i den Tp 16 som
fanns pd F 11.

P4 2. div resten av sommaren 1944

Efter praktikantperioden gick jag tillbaka till skoldiv och
de olika bitrddesuppgifter man anvdnde mig till. GFSU:1
h6ll pd med sin bombfdllningsperiod och den 2 augusti bréts
vingen av pd S 16 nr 3373 efter en f6r kraftig upptagning
6ver mdlet i Aspafjdrden. Alla fyra ombord, ff asp Ahlberg,
bombf asp Jonasson, fsig vk Jonasson och vpl Englund,
omkom. Fsig kom ur fpl, men slogs ihjdl av stjdrtpartiet
mot vattnet. Asp Jonasson, som satt i nosen, aterfanns
forst flera mdnader senare, sedan hans familj privat
bekostat nya dykningar efter det att FV gett upp. Det var
mdnga vittnen till olyckan eftersom GFSU:2-eleverna, bl a
kad Hjelm, Muchow och Sjogvist samt vpl ff Landin,
Andersson, Holmstrdm och Wennerstrom var pd studiebesdk ute
vid bombmdlet och deltog i inmdtningarna av resultaten.
Alla var dgupt tagna pd div - det var inte bara ett fpl som
férsvann nagonstans med man och allt. Denna gdng hade mdnga
varit “med om” olyckan. Och begravningarna som f&ljde p&
olika hdll var ju inget ndje. Sjidlv blev jag ocksd
engagerad i inventering av de dddas saker och didrav
betingade boutredningar.

Men tjdnsten, dven flygtjdnsten, fortsatte som vanligt.
Vissa restriktioner infdrdes for fpl S 16, erinrar jag mig,
men de pdverkade egentligen bara &vningar i bombfillning,
vilka ocksd upphdrde.

Den 19 augusti bildades 2. sgrp ur 2/Fll med basering p&
Sdve. Min besdttning bestod av Sjdgvist, fs, Skarp, fsig,
och Albringer, vpl fsk. Vi deltog f6rst i olika
momentdvningar med jakt eller sjOstridskrafter och
avslutade med 2. flygeskaderns eskaderdvning och direfter
hemfdrd till F 11 torsdagen den 31 augusti. Nu vidtog
forberedelser f6r FV-dvningen, som bdrjade den 7 september.
Skolavdelningen pd div flyttade &ver till F 7 f6r att inte
vara i vdgen och for att Sva morkerflygning pd en plats som
var litet rymligare dn F 11 var dd. Dar intrdffar den 12
september det sista Capronihaveriet med omkomna. Under
start- och landnings&vningar i mdrker kolliderar fpl med en
skogsdunge strax fOre sdttning. Fu S.Welen omkommer
omedelbart, ff asp Rasmussen av skadorna dagen efter. Den
tredje besdttningsmedlemmen klarar sig med lindrigare
skador.

P4 F 11 organiserades vi litet ”fidltmdssigare” &n vanligt.
FV-0vn skedde tillsammans med arméfdrband och Skavsta

sades riskera att bli invaderat. Vad vi skulle gdra om
detta intrdffade var det ingen som beridttade. Navil,

fpl kOrdes ut i vdrnen runt faltkanten och maskerades. Jag
hade samma bes&dttning som under E 2:s 6vning i G8teborg och
vara olika uppdrag blev spaning mot hamnar och flygfilt pa
Gotland, fotospaning pd ”"hdgsta hdjd” mot Oxeldsund, dir
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"fienden” landstigit. Den 12 aug jagade vi
invasionstrupperna pd vdg frdn OxelSsund. Ndtterna blev
ritt sémnldsa med ideliga flyglarm och den 13 pd morgonen
invaderades F 11. Vi hann aldrig komma &t fpl utan bedrev i
stillet ”"det fria kriget” i skogarna runt flottiljen. Den
14. var flottiljen "dtertagen” och vi fortsatte var
flygspaning mot Gotland pd lédgsta hd&jd.

Navigationsofficerskurs pd F 1 hOsten 1944

N&gon specialkurs mdste de flesta off gd igenom under sin
tid som subalterner. Jag blev kommenderad till navoffkurs
och instdllde mig vid 1. div. F1 pd Hdssld torsdagen den 21
september med anmdlan f&r kurschefen, major ”Jocke”
Johansson. Det blev tvd mdnaders mycket intressant
utbildning i radionavigering och instrumentflygning,
vddertjdnst m.m. Vi fl16g omvdxlande B 3, B 5 och B 17,
halva tiden som ff, halva som fs/fsig. Vi var runt Sverige
frdn Kiruna i norr till Ystad i s&der och Jocke J. hade
ratt att beordra flygning dven om QGO utfdrdats, vilket
skedde ganska ofta mot slutet av kursen.

Navoff och 2. depdadj pd F 11 vintern 1944/45

M&ndagen den 20 november anmdlde jag mig f6r adj, Abramson
p& F 11. Jag var utndmnd till navoff pd flj, vilket i stort
endast innebar att ta hand om kartfdrrddet och inventera
och kompletteringsbestdlla en mdngd olika kartor och
sjokort. Jag var ocksd 2. depdadj och satt ofta utanfdr
fljch Schyberg och sorterade och lottade post. Och min
flygtjidnst var nedklassad till AFT, som skulle bedrivas pa
1. div, diar Lothigius var chef. Berthel var chef f&r 4. div
och 2. och 3. div var reducerade till sgrupper med fyra
besittningar var och en liten markstyrka. 2/F 11 1&g pa
Sdtenids med Lt Sundberqg som chef. 3/F 11 pd Everdd och dar
basade Lt Jonsberg och Fk Ljungberg. Verksamheten pd dessa
F 11:s detachement under detta det sista vinterhalvaret for
Caproni f&r andra berdtta. Jag kom aldrig att f& héra ndgot
sidrskilt spdnnande darifrdn.

P4 1. div bedrevs GFSU:2 for fs (Ramvall, Ericson,
Mannerstrdm och Eckman) och fér ff (Elmegdrd, Thelning,
Stensson, Baecklund, Lundh och Lundin), men &dven all &vrig
flygverksamhet pd flj skedde i 1. div:s regi.

Ssjalv férsdkte jag utnyttja mina nya kunskaper frdn
navoffkursen. Radionavigering gick alldeles utmdrkt ndr
fsig instruerade ”hdger 4", “vanster 2” o s v. T.o.m. ZZ-
landning gick mycket bra pd F 11. Och Link-trainern bdrjade
komma i anvdndning under mer realistiska former. Annars
upptogs min tid mest av att vara sekreterare at Schyberg,
som fatt i uppdrag att utarbeta en moderniserad OSF. Jag
fick ocksd fljch uppdrag att hdlla ett foredrag for all
flygande personal om alla de nya navigeringsmetoder som
anvindes av de krigfdrande. Jag kom dirigenom vdl att f& en
liten stdmpel p& mig som navexpert och tilldts ddrigenom
att sjdlv ldgga upp mina flygovningar. Jag f16g darfor
mycket i och Sver moln och i relativt ddligt vader och
férsSkte med Caproni tilldmpa mina ldrdomar frdn Vdsteras.
Jag kunde konstatera att fpl S 16 var i stort sett lika bra
i ddligt vidder eller utan marksikt som B 3:an och
egentligen bdttre dn B 17 nir samarbetet mellan ff, fsig
och fs fungerade metodiskt. Att ta sig hem till fdltet i
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moln och sedan gdra en slinga och molngenomgdng mot
landningsbanan var minst lika sdkert i en S 16 som i senare
fpl med radiokompass e d.

Denna sista Caproni-vinter var en relativt lugn period pa
Skavsta. Visserligen hdnde det ibland att det blev trassel
med bridnslesystemet pd fpl, men snart ldrde sig fmek att
vid sddana tillf&dllen knacka med en skruvnyckel pd nagra
ventiler och sd fungerade det igen. Den 15 december i
skymningen sent pd eftermiddagen slog det emellertid eld i
vadnster motor pd S 16 nr 3311 under hemvdg mot fdltet Over
Kiladalen. Ff, Baecklund fOrsdkte nodlanda ldngs bana 10,
men fpl “drog sig” &t vinster, tog mark tvdrs bana 16/34
norr om bana 10 och studsade in i skogen &sterut. I
kanslihuset hade vi blivit larmade av TL och jag kunde
folja hdndelseftrloppet. Fpl brann rejdlt och det tog eld i
skogen, spdrljusammunitionen i de laddade ksp &stadkom ett
riktigt fyrverkeri och att ndgon skulle &verleva var det
ingen som kunde tro. “Bamsen” Ericson pa fsig-plats hade
fatt en strédckning i ryggmusklerna, ndr han h&ll i sig, men
han var snabbt ute och fdrsdkte f3& ut Baecklund och Bjdrcke
ur det sOnderslagna nospartiet. De klarade sig undan med
benbrott, BjSrcke med svdrartade. Fmek Ortengren hade
fastnat inne i fpl och hade svart att komma ut. Han fick
svara brdnnskador pd huvud och hdnder som gett men f&r
livet. Men alla &verlevde trots allt.

Detta var det sista totalhaveriet med Caproni. Den 27 maj
1945 gjorde jag min sista flygning med Caproni. Omkring den
31 maj blev det flygf&rbud och J 9:or och B 3:or kom
flygandes frdn F 8 och F 1, s& ndr det blev fred i Europa
var det ocksd slut med Caproni-epoken i flygvapnet.

Efter nedskjutningarna i maj 1944 spanades i rote. Foto N Holm
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JAG OCH MIN CAPRONI 313 Gunnar Stefenson

-Inflygningen.

Flygplanet "drabbade" mig varen 1941, da jag efter avslutad GFU (Grundldggan-
de FlygUtbildning) vid F 5 instdllde mig vid 4:e divisionen pa F 3, som da
var embryot till F 11. P& linjen stod ett antal 16, och omkring rorde sig ett
antal seridsa svenska mekaniker, samt ett Overraskande stort antal italienska
motsvarigheter, vars egentliga aktivitet syntes utovas pa fritiden i  Linko-
ping (13ds: Frimis). Flygaktiviteten var ringa. Vi elever fick var forsta kon-
takt med ett krigsflygplan i form av B 3, ett sndllt plan, lite '“drogigt"
men som var en lamplig avstamp till den modernare 16. Detta plan med sina
rena linjer, inkapslade motorer, "italienskt"motorljud var inspirerande. Har

var verkligen ndgot nytt och modernt.

Den tekniska undervisningen fann jag tunn, troligen beroende pa att det inte
dnnu fanns sd mycket kunskap om planet, det skrivna underlaget var knappt.

Exempelvis fick jag en ganska summarisk ldrdom om branslesystemet, ett sy-
stem, som var onodigt komplicerat och som skulle komma att skapa problem och

dven haverier med dodlig utgang.

Min flyglarare var Sten Dahlborg af Tidaholm. Flygprogrammet omfattade i hu-
vudsak start- och landningsovningar, blandat med primdr instrumenttillvanj-

ning. Introduktion i en-motorflygning skedde inte, varfor vet jag annu inte.
Det foreldg synbarligen stor tveksamhet om planets prestanda hos de ledande

pa divisionen. Flygplanprestanda rent generellt fick jag ingen kontakt med

har, det var ndgot relativt okdnt i datidens FV. Det fanns en rekommenderad

effektsdattning for motorerna att standigt brukas vid vara Ovningar pa ini-

tialstadiet.

Fpl 16 uppfattade jag omgdende som "haftigt" for att lana ett nutida uttryck
bland vara ungdomar. Nar man drog p& for start upplevdes motorljudet som en
njutning, accellerationen pa novisen hogst imponerande, elektriskt omstall-
bara propellrar, hydrauliskt Tandningsstdll med snabb verkan, runt-om-sikten
foredomlig, utmarkt roderharmoni - men varm. Sommaren 1941 var varm och som
forare satt du over oljkylaren. Man var svettig dubbelt upp, dels av att
stolen var s& placerad och dels av respekt for det faktum att man satt i FV
modernaste, 1ds senast anskaffade, planinovisens hander. Vid midsommartid
var jag klar for Ek, vilket enligt ldraren 1&r ha gatt bra, men jag tillstar
gdrna att jag d& kdnde mig som en nyfodd kalv pad vingliga ben. Men vanan kom
snabbt, och det tog inte l&ng tid att bli van med planet och uppskatta det-
samma. Hur manga timmar fick jag fore Ek? Jag vet inte da jag inte har den
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s k flygdagboken kvar, men jag ar sdker pa att det var under 10 tim. Nar det-
ta nedtecknas 1991 med battre kunskap om vad en sadan har introduktion  bor
innehalla star det helt klart att min kurs inte var tillfyllest. Men da viss-
te man i ledande stdllning inte mer och kravde darfor inte mer. Man gick pa
i de invanda sparen, dven om det borde ha statt klart, att har var rdgot nytt,
som kravde mer. Vi tog emellertid de forsta stapplande stegen i det under upp-

byggnad modernare flygvapnet.

- Hur var det d& att forsoka forsvara sig med fpl 167

Skjututbildning ingick p& ett relativt tidigt stadium. Mitt resultat gav vid
handen att jag var ofarlig for min fiende. Det var enligt min uppfattning
praktiskt taget omgjligt att skjuta tillfredsstallande med de kroppsmonterade
kulsprutorna beroende pa att siktet vibrerande pa ett forodande sdtt med sin
montering ovanpd instrumentpanelen och pa optiska brytningar i siktlinjen ge-
nom den sluttande frontrutan. Jag genomgick utbildningen sommaren 1941 under
utlokaliseringen till Tierps krigsflygfalt. Malet lag i vattnet norr om Karl-
holms Bruk i norra Uppland. Flytmalet fick en del traffar under slutet av de
alltfor langa eldskurar man gav, men nagon "nedkampning" var det inte tal om

fran min sida.

Den stackars skytten, som skulle bekampa malet med ett vapen, som var mer en
skrivbordsprodukt dn ett krigsmassigt dylikt, hade det bedrovligt. Medan pla-
net flogs i en cirkel runt malet p& anbefalld lutning och hastighet. Det var
omojligt att halla planet stabilt under vackra sommarmoln, med turbulens och
oerfaren forare vid rodren. Hela viken kokade av spridda nedslag. Tyvarr -

jag uppfattade och tror alltjamt att vapnet hade mer psykologisk &n praktisk

funktion. Nagon Wilhelm Tell blev var skytt inte - det torde ha varit sakrare

pa malet &n pd annan plats i viken under denna ovning!

Det bor namnas att jag senare hade tillfalle att soka fa battra pa formagan.
Sommaren 1944 1&g jag pa Everdd i Ské&ne, och nu skulle komplettering av
skjutinldrandet &ga rum p& kusten soder om Ahus. Jag var nu val influgen pa
S 16, forhallandena var battre dn sommaren 1941, men dessvarre bestod mitt
intryck av att S 16 i stort sett var forsvarslost, &tminstone i min tappning.
Ett bestdende minne av den forsta avlossade "salvan" med de mellan motorerna
och kroppen placerade fasta kulsprutorna var: Vilket oljud, vilken Overrask-
ning - jag trodde for ett ogonblick att planet exploderade (!) och att slu-
tet var kommet, det var for sent att hoppa! Att ingen hade informerat oss!!!
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- En oplanerad landning, dock inte nodlandning -

Nod var det alltsd inte, men det gav erfarenheter som foljd av bristande kun-
skap om prestanda. Under uppdrag vid gransen mot Norge borjade varvtalet péa
hoger motor att sjunka p g a vandrande propellervinkel. Det gick inte att
kontrollera med de kunskaper besdttningen hade. Till sist blev vi tvungna att
stoppa motorn och vanda ater mot basen, som nu var Akerby vdster om Urebro.
Vi saknade uppgift om rdtt bruk av den gdende motorn, jag provade mig fram
men hade borjat med for lagt effektuttag, vilket medftrde att jag prestanda-
massigt kom i "underldge" med foljd, att jag vid okat pddrag fann, att den
borjade bli okomfortabelt varm. Jag valde att landa Ulme (Kristinehamn), dar
ett forband ur F 3 var forlagt. Sa skedde - inga problem. Men en ldardom: Da
jag fann att planet agerade trdogt meddelade jag skytten att han skulle va-
ra alert med stallet nar vi narmade oss fdltet. "Uppfattat" svarade han. Pla-
net flog trogt med okande motortemperatur, s& vi kom in onodigt lagt. Ger
order om stdallet ut s& sent som mojligt, varvid han svarar: Det har varit ute
se’n du sa till for lange se'n"! Vilken uppmarksamhet av mig - vi flyger da-

ligt och jag uppmarksammar inte orsaken i tid!

Felet var trivialt. Elmdster Ansar kom over och lokaliserade det, klippte
ned en 10-6ring och blockerade kretsen, varefter planet flogs tillbaka till

basen.

Moralen: Ingen, men vad som forvdnade mig var att ingen, jag jag sjalv in-

begripen satte sig ned och analyserade vad som intraffat for att faststilla

behovet av prestandaunderlag ombord. Jag sdg det f ¢ aldrig ombord s& sent

som vid min sista flygning med S 16 i okt 1944,

Alltsa: Inte nodlandning men val ett avsteg fran vardagen, som borde tagits
battre omhand.
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MED S 16 I FALT Av Gunnar Stefenson

Trots att jag tillhorde fjarrspaningen pa 4:e div F 3 sedan S41 och senare
F 11 fré&n forsta dagen (15 okt 1941) blev det for min del inte fdrran 1944,
som denna typ av operation blev min verklighet. Tiden 1941 - 43 bestod i
huvudsak av utbildning av olika slag, varvad med brist pa flygplan - 16 var
ju "markad" en ldangre period. Vintern 43 - 44 var jag dessutom fri for ci-
vil utbildning. Inkallelsen varen-44 verkade mycket lovande ur spaningssyn-
punkt, mycken flygning med basering pa krigsflygfalt. Det visade sig bli i
Skane, av en infddd stockholmare ett verkligt landet "Gosen" som det skulle

framsta.

I april installde jag mig i Nykoping, "kvitterade" ut en S 16 och satte kurs

syd med destination Everod ( dar f o Kristianstads civila flygplats nu ligger)

Dessa 6 mdnader blev tvivelsutan den basta tiden av beredskapsaren vid F 11.
Jag kande att jag/vi gjorde nytta och bedrev den typ av operation, som Vi
var avsedda for. Fjarrspaning behover ju inte vara att angdra ett avldgset
mal, och sedan aka hem igen. Vart klart definierade m&l sommaren -44 var sod-
ra Ostersjon, ett for S 16:s prestanda p& gransen till dess forméga (rack-
viddsmdssigt). Som i tidigare inldgg belysts hade den tyska krigsmakten bor-
jat utrymma Baltikum bl a over havet, varfor skarpt uppmarksamhet soderut

var nodvandig. 3/F 11 (Wille Lothigius) hade tilldelats denna uppgift.

Divch, Fk Lars Blomberg och undertecknad inkvarterades hos det generdsa pa-

ret Svensson - "trdabaronen af Everod" - ddr vi trakterades som barn i huset.

Vi opererade fran det grasbevuxna faltet pd stabilt underlag (sandjord), som
holl i alla vdader och val bar de tunga planen. Vi hade aldrig det minsta pro-

blem med faltytan under var tid pa platsen.

Utflygningsvagarna var hinderfria, enda "hinder" att h&lla reda pé& var Lin-
derodsdsen i soder, som dock fick pdhdlsning vid ett tillfdalle under perioden

(se annan artikel).

P g a uppdragens langd startade vi alltid med fyllda tankar, vilket betydde

1600 Ttr ombord for c:a 5 tim flygning. Det betydde & sin sida start med hog
vikt. Jag fann alltid planet tungt under accelerationen och efter ldattningen.
Det dr min personliga uppfattning - nu som dd - att ett motorbortfall i kri-
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tiskt Tage strax efter lattningen knappast skulle ha gatt att klara av. Det

gallde att snabbt valja strak rdatt forut att landa pa och hoppas pa det bas-
ta. Jag sokte alltid att memorera atgarder enligt ovan fore avgang for att

ej bli totalt overraskad. Vi flog sa manga starter frdn detta falt, sa jag

forestaller mig, att samtliga forare val visste, vad som lag framat i samt-

1iga startriktningar. Det hande aldrig nagon besattning nagot obehagligt i

detta avseende - foredomligt skotta plan genom mekanikerna samt  korrekt

flygning fore, under och efter lattningen tog hand om ev problem.

Det ar har plats att sdga nagot om det illa beryktade fpl S 16. Vi som bru-
kade det konservativt i spaning hade bara gott att framfora - vi upplevde
det som alltmera driftsakert ju mer vi larde kanna detta sydlandska full-
blod. Det gick under vara madnga och langa flygningar "som en klocka" mest
tack vare vara kunniga och motiverade mekaniker, i kombination med fore-

skriven hantering under uppdragen av besdttningarna. Medverkande i samman-
hanget var naturligtvis, att véara uppdrag innebar langa flygningar pa rela-
tivt konstant hojd och d:o effekt, vilket minskade slitaget. Ofta avsluta-

des mina uppdrag med avlamning av fpl till 1l.mekanikern med ett "..... utan

anmarkning, tack for lanet - hdll et sa".

De prestandaunderlag som forelag i form av "Speciell forarinstruktion for
fpl 16" stamde bra och visade, att vi pa vara premisser skulle kunna "hanga
uppe" dryga 5 tim. Med hansyn till basvadret och valt alternativ for basen,
om den "stangde", 14g uppdragen pa upp till 4 1/2 tim. Det gallde ju att
ej flyga snabbt, det gdallde att hdlla ut, vilket gav distans. Spanings-
strackan var c:a 1000 km och var basta rackviddshastighet fann vi vara 250
kmt pa 500 m hojd.

Kuriosum: Jag minns an i dag, att de i bombstdllen monterade tankarna inte
medgav matning av kvarvarande branslemangd. Erfarenheten ldrde oss snabbt,
att efter omkoppling till dessa tankar pa sdker hojd efter start gav dessa

2 x 270 1tr en flygtid p& c:a 1 3/4 tim till tom tank. Ndr tiden .ndarmade
sig fick foraren dela sin uppmarksamhet mellan flygning och passande av
bransletrycket. Ndar det borjade falla och innan motorn tilldts tappa effekt
gjordes en snabb omkoppling till ving/huvudtankarna. Vi visste nu, hur vi
lag till for dagen ur branslesynpunkt, och att vi hade 1000 1tr kvar. Huvud-
tankarna hade ett enkelt men brukbart matsystem.

Vart spaningsomrdde strdckte sig fran kusten NV Konigsberg (nu Kaliningrad)
norr Danziger Bukt, utmed den tyska kusten runt Riigen till Mden och ater
via Falsterbo.
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Strdckan flogs alltid med "solen i ryggen" for bdsta utbyte, d v s vasterut
pd morgonen och osterut pa kvallen. Till en borjan upptradde vi enskilt, men
sedan f1j forlorat fpl p g a befarad "fi" motverkan faststdlldes, att uppdra-
gen skulle ske i rote. Sa skedde under hela den kvarvarande tiden av min
tjanst vid 3. div. Detta innebar mycket flygtid for besdttningarna och snabb
konsumtion av tid mellan tillsynerna pad fljverkstad for fpl, men vi kunde
trots detta genomfdra avsedd uppgift.

En besattnings tjanstgoringspass sag ut sdlunda: Dag 1 rotetvda, dag 2 rote-
etta (=uppdragsledare), dag 3 beredskap och dag 4 och 5 vila. Detta program
foljdes kontinuerligt, vecka ut och vecka in, varfor besattningarna alltid
visste, vad som gallde nar. Bra personalvard ! Vi sokte flyga med fasta be-
sattningar sa langt mojligt, men detta var inget krav. P& sa satt larde alla
kanna alla och vi skiftade deltagare i besdattningarna utan problem. Vi hade
en verkligt fin sammanhdallning i hela div, vilket jag tillskriver en engage-

rad divch. "Wille" var som en omtanksam far for oss.

Malen: Sjofarten pd angivet omrade. Vi hade hela tiden en klar bild Gver vad

som rorde sig dar nere. Malen ror sig ju langsamt och som div "var pa& dem"
kontinuerligt, visste vi alltid, vad som fanns var. Vi hade dessutom tur med
vadret denna sommar. Dis och dimma kunde vara problem enstaka dagar, men vi
tappade aldrig "greppet" om laget. Det ar min tro, att div skotte tilldelad
uppgift bra. Vi forlorade tyvarr ett fpl med besattning, men detta var tvi-

velsutan ett vdderhaveri soder om Blekinge i svadr havsdimma.

Flygvader: Totalt sett inget problem, men vadret dr alltid en faktor i plane-
ring och genomforande av operationerna. Vaddret till havs hade vi genom de
oavbrutna operationerna under bra kontroll, basvadret likasd genom egna erfa-
renheter och vaderbriefing. Men det kan sla fel - det vet vi ju alla. Vi Ons-
kade alltid avsluta flygningen genom landning pd basen. Dit skulle vi anlan-
da med onskad branslereserv. Om det "drog igen" eller nagot annat forhindra-
de Tlandning - vart gar vi? Bulltofta (da = F 10), eller Kalmar (F 12) eller

F 57 Vi hade brdansle for en av dessa platser. Vi genomforde uppdragen "radio-
tyst" och visste intet om vddret, innan vi kom in Over eget territorium igen
i slutet av uppdraget. Hade det dragit ihop sig s& var det tjg "trafikleda-
res" uppgift att lamna forslag till disposition vid forsta kontakt med fpl.
Vi hade planerna - jag tror inte att vi ndgonsin behdvde bruka dem. Vi hade
tagit fram ett enkelt molngenomgdngsforfarande, som tilldt nedgang till c:a
100 m vid anflygning pa tva radiofyrar fré&n norr. Provades ndgra g&nger med
gott resultat, men jag kan inte minnas, att vi brukade systemen under aktu-
ella forhallanden.
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Kommunikation: Som ovan sagts opererade vi radiotyst. Nodvandigt? Vet inte,

men det tillhorde det s k spelets regler. Personligen tror jag, att man so-
der om Ustersjon var val medveten om vart uppdrag, men accepterade vart be-
hov av utspaning och som vi ej storde onddigtvis fick vi hallas. Navidl - vi
kunde ju inte pa basen avskarma oss helt frén fpl p& uppdrag under 4 tim,
sa vi tog fram ett enkelt kontaktsystem. Den p& basen tjdnstgorande dagof-
ficeren (forare eller spanare i beredskap) vistades under hela uppdraget i
basens radiostation (TMR), som opererades av samma beredskapsbesdttnings
signalist. Roteettan med kopia till - tvaan medforde koden, som var val-
fritt valda bokstaver. Faststdlld bokstav sandes "rdtt ut i Tuften" pa fast-
stdalld minut varje timma. Vid denna tidpunkt skarptes vaksamheten i TMR “en
och nar meddelandet mottogs, visste vi pa basen, att allt forlopte normalt.
Jag vet aldrig, att vi missade, men hade sa varit fallet och osdkerhet upp-
statt hade givetvis tystnaden brutits for faststdllande av ldget.

Besdttning: 4 man - fdorare, spanare, signalist och mekaniker/flygskytt.

Den senare hjdlpte foraren med vissa atgarder av teknisk art kring flygningen
(spec i start och landning), men under uppdrag bemannade han Gvre kulsprutan
och spanade uppdt bakdt. Detta var en anstrangande tjanst, da lamplig stol in-
te fanns (han satt i en "sele") och det blev varmt i solen under kupolen.
Det hande trots den bristande bekvamligheten att han somnade! (Att en ung
soldat kan sova i alla stdllningar dr ddrmed bevisat.) Bl a rakade forfatta-
ren av dessa rader vid avspaning av Tuftrummet kring oss upptacka en Me-110,
som 1ag som "3:a" i var rote - sedan ldnge? Vet ej. Skdl: Var uppat-bakat-
spanare sov sa gott i sin sele. Vad gdra? Den tyske foraren vinkade - vi sva-
rade, han brot ut i en vid bdge och forsvann under oss in mot sitt hemland.
Tavla! Det svenska taget gdr, men passagerarna sover.

Spaningsmetod: OUgonspaning med enstaka forsok att identifiera via foto. En-

dast handkamera medfordes. D& vi inte fick gd ndra och absolut ej Gver ma-
let och det dessutom alltid dr disigt over sommarhavet och det &r pa& grinsen
till omgjligt att fotografera genom de smd Oppningsbara sidorutorna, ja, da
blev det inte mycket bevdnt med fot “andet. Sa det blev ogonen. Hela besatt-
ningen deltog for att soka faststdlla typ, storlek o s v av malet. Vad gall-
de militdra fartyg hade vi nytta av den s k "silhuett"-traning som vi bedrev
pa beredskapstid pa basen. Men div Gverraskades sallan - vi forde ju "dagbok"
over laget.

Flygning och navigation: Jag fannZSig mycket tillfredsstallande ur  instru-

mentsynpunkt. Fpl var stabilt, gick som "pd rals", nddvandiga instrument fanns
men inte mer, kompassen var ett under - stabil (som ett gyro!), rédttvisande,
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tillforlitlig.Vi dgnade mycket tid at att deviera alla kompasser och nadde

stralande resultat under div navigationsofficers ledning. Resultat: Man blev
aldrig trott av att "hanga pd instrumenten",fpl kunde trimmas till att flyga
som pd autopilot = bara overvakning. Kompassen var vdrt huvudsakliga naviga-
tionshjdlpmedel, detta kombinerat med en allt battre utvecklad formaga hos

spanaren att uppskatta vindens riktning och styrka genom att observera vat-
tenytan, jamford med den fore starten mottagna vindprognosen. Detta medfor-
de att vi oftast traffade "prick" vi angoring av utgangspunkten for uppdra-
get pa Ostra sidan, som var fyren Diisterort (NV Kénigsberg) efter 1 1/2 tim
over hav fran Ahus. Bruk av radio for pejling var ej mojligt. Det blev ele-

mentdr navigation.

Vi fick alltsd inte gd nara eller over mdlen. Men visst skedde det oss alla

av misstag i nedsatt sikt. Vi fick givetvis inte heller ga in over land -men
det rdkade vdl alla besdttningar ut for av samma skdl - den elementdra navi-
gationen ho11l inte mattet. Det var en stor Overraskning att tro sig vara vid
territoalgransen for att strax darefter se angar, kor, hus och bonder under
sig! Svansen mellan benen och snabb flykt bort. Detta "brott" borde ha rap-
porterats i spaningsrapporten, men det glomdes oftast (vi undanholl faktiskt
uppdragsgivaren vardefull information). Ingen klagade, man hade allvarligare
problem for handen. Vid en senare eventuell frdga (fran FS) hade vi sdkert

glomt det passerade.

Motverkan: Givetvis, ndr vi rakade komma for ndra "for komfort". Vi hade bl a

ett par "trigger-happy" lv-besattningar stationerade pa styrbords fartygssi-
da(!) pad ett sankt storre passagerarfartyg vid inloppet till Fehmarn Belt,

d v s mellan Danmark och Tyskland i inloppet till Store Belt. S& snart ett
av vara fpl enligt deras bedomning kom for nara, sa small det. Man traffade
aldrig, man var aldrig ens i narheten, men man var val frustrerad av att se
oss dagligen fara forbi - och s& var det vdl miserabelt att sitta (bortglomd)
pd denna elandiga plats och se kriget.ga forbi och dessutom ga snett, wutan
att kunna gora ndgot at det. Sa det blev "Feuer" d v s "E1d".

Divisionens kanske allvarligaste tillbud dgde rum pa "hemmaplan". Lfc hade
missat att vidarebefordra till dem det berdrde var anmdlan om att vi hade
inpassering av fpl efter avslutat uppdrag dver Ahus. Hojd 300 m. Lv-batteri-
erna var alltsa ovetande om oss och ser ett "fett" mal flyga an mot batteri-
et, sd det maste ju vara den lede "fi", och det blir direkt verkningseld pa
sittande fagel! Genom skickliga undanmanovrer lyckades foraren klara sig ige-

nom utan skador - men - hur kunde dom missa? Ar dom inte battre?
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Sparljus ar alltid sparljus - dom skrammer, ndr man forsta gdngen ser dom

komma mot sig och man sitter illa till. Man ser mynningsflamman, man ser 1ju-
sen g4 mot sig men missa, ndr de stryker forbi ....utom dom , som trdaffar och
blir kvar i fpl .... man kdnner lukten av lyssatsen .... vantar pd vad som

skall ske nu .

Sa& kande jag och min besdttning det, nar vi i typiskt varmfrontsvader, d v s
dis och dimma och 1att regn flog in over en tysk grupp av transportfartyg pa
100 m hojd over yttre delen av Danziger Bukt. Vi bara var dar, sag fartygen
och hur alla "Oppnade upp", nu smdller det! och om det gjorde. Med 250 km has-
tighet ar man snabbt over och forbi, men fartygen levererade nagon  form av
sparreld - den gick ej att undvika. Och sa smallarna, nar vi traffades, Tuk-
ten, 1juset - en projektil fastnade i bombstativet (lattmetallror), dar de tom-
da tankarna fanns och brann ut utan vidare skada! Hur kunde den undvika den sto-
ra tanken? Vi flog, fpl gick att manovrera u a, vi upptackte intet onormalt
med/hos motorerna, ingen av oss var skadad - sa vi fortsatte och genomforde
hela uppdraget, av nagon anledning sdg vi inget skdal att avbryta, det var 1i-
ka 1&ngt hem den darfor avsedda vdgen som att ga vidare, och eftersom "posten

skall fram..." gick vi vidare. Vi hade ju allt under kontroll.

Efter lTandningen konstaterades 22 hal i fpl, forutom det ovan namnda i krop-
pen ett skott genom avgassamlaren (den s k saxofonen) pd hoger sida. Att den
inte tog motorn med ty aterfoljande skador, ev en-motorflygning tillbaka med
ett fpl,som inte var speciellt bra i ett sddant driftsforhdllande ( den akti-
va motorn torde Gverhettas) och vi var daligt tranade i denna operation, fak-
tiskt.

Div "glomde" att meddela det passerade till staben i spa-rapporten, fpl skul-
le till Nykoping for tillsyn foljande dag, varfor endast flj-verkstaden infor-
merades. Oturlig flygande inspektion frdan Flygforvaltningen slog ned pa detta
"brott", som i sin tur skaffade divch problem, for vilka jag i denna dag ar
ledsen. Men - det var inte var dag den dagen - och himmelriket vantar fortsatt

pa mig!

Turen var med oss a@ven en tid senare, dad vi i ldttande havsdimma med starkt
nedsatt sikt fordver utanfor Kolberg passerade rakt over en tysk ldtt kryssare
pd ndgra hundra meters hojd! Mitt minne av detta &ar, att spanaren plotsligt
ropade till med en rost, som uttalade bade fGorvaning och ett visst obehag. Vi
var strax over fartyget - det var tidig morgon - och s&g ned pa en helt pas-

siv besdttning, som tittade upp mot oss. Alla vapen vilade, det var en for
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oss overklig frid - vi vantade pa att det strax skulle smdlla. Hade vi tur
forra gangen sa hade vi inga dylika forhoppningar nu - ett avancerat krigs-
fartyg missar inte ett ml som vi. Men - inget hande och efter en kort stund
(som verkade olidligt 1&ng) var det hela dver. Fortfarande fragar jag mig:
Hur kunde man undvika att angripa oss, som pd stadig kurs anflugit fartyget
i minuter? Den enda forklaring jag kan tanka mig ar, att man var sa van vid
divisionens narvaro, att man bara foljde oss av rutin och absolut forlitade
sig p& vart accepterade uppsat. Men, oj, det var svettigt en stund! Vi hade
ingen klar uppfattning om vilket fartyg det var, trots vdr omfattande tra-
ning i silhuetter. En av fa var det, men vilken ....7?

Aterigen var Herre pa var sida.

Kuriosum: Vi var helt p& det klara med , att man pd ansvarigt hall soder om

Ostersjon var klar over var styrka, beredskap och formaga. Som ett bevis pa
nagon form av rapportering frén omrddet kring Kristianstad vill jag avslut-
ningsvis namna foljande: Jag traffade av en tillfdllighet en kamrat  fran
Stockholm under ett besck i staden. Han ndmnde for mig, att han dagen innan
anlidnt till omradet med sitt pansarforband. Samma kvall, ndr vi traditionellt
lyssnade till den svensksprakiga nyhetssdndningen fran Radio Konigsberg (med
inbyggd propaganda), hd@lsades det omndmnda forbandet valkommmet till sin nya
forlaggningsplats intill Kristianstad ... Sannolikt hade dven vi hdlsats val-

komna pa var tid, men om detta viste vi ju ingenting.

Fritiden var ganska omfattande med hdnsyn till det splittrade tjanstgorings-
program divisionen hade, d v s mycket tidiga resp sena pass. Mitt pa dagen
var det ofta tyst. Det var tid for olika slags aktiviteter for att starka
konditionen, ty sadan kravdes for flygning i ett omvittnat varmt fpl i1 timmar.
Cykeln kom till heders. Malet var ej sdllan Ahus, dar vi hos den s k "Ala-
kungen" skaffade skaffning till att forgylla den militdra kosten. Genom vadr
vard direktor Svensson var vi prominenta kunder, som hade speciella favorer.

Nytta och noje!

Vi levde till en tid ett angendmnt badliv. Hur? Avsikten vid ombaseringen till
Everod att divisionen skulle komplettera den skjututbildning, som blivit ef-
tersatt tidigare p g a fpl-brist. Av den anledningen hade divisionen rekvi-
rerat och fatt sig tilldelad en strandremsa om 1 1/2 km soder om Ahus, dar
mal hade stdllts upp pa strandbrinken. Vi hann pabdrja utbildningen och ge-
nomféra en mindre del, nar beslutet om spaning i rote skulle pdaborjas. Nu
fanns inte langre fpl-tid for denna traning, som omedelbart stoppades. Kvar
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var dock stranden, som inte till en borjan aterlamnades. Sa till divisionens
forfogande stod en bit av kustens basta strand, sa varfor inte bruka den? Sa
gjordes. Det maste ha varit en syn (med den tidens uppfattning) att se en
mangd unga man springa omkring pad stranden i den s k "fodelsedagsdrakten” och

leka och bada som barn.

Ja, sommaren 1944 var fantastisk ur madnga synpunkter. Nar jag nu 1991 tanker
tillbaka pd den gadngen da det begav sig, s& finner jag , att 3/F 11 gjorde den
insats for Sverige i beredskap, som divisionen var avsedd for och utbildad
ti11. Genom god ledning, gott kamratskap och samarbete var det aldrig néagon
tvekan om resultatet. Vi ldrde oss att val kanna och bruka vart redskap - S
16 - vilket som ovan anforts , var eller blev val dgnat att gora Jjobbet.
Vi fick fotroende for detsamma och fortroende for sitt vapen ar primart for
att T1osa sin uppgift.I traningen av vdra spanare (fr&n armen resp marinen) in-
gick, att dessa officerare med forarens goda minne skulle fa vanja sig vid
att manovrera fpl under marsch, d v s flyga instrument pa den s k transport-
delen av uppdraget (Ahus - Disterort eller vv). S& gjordes och det var for
mig ba&de Overraskande och glddjande att se hur snabbt de plockade upp och

i mnga fall utvecklade sin fardighet. Till en del kan denna fardighet till-
skrivas flygplanets goda egenskaper, som tidigare namnts, men i grunden be-
visar detta, att flygning inte ar ndagon svéar konst. Med normal kansla och
noggrannhet kan vem som helst ldra sig att mandvrera en aerodyn. Detta har
jag sett och fatt belagt genom mina dr inom den civila luftfarten.

Dessa intryck av min bdsta tid i Flygvapnet overlamnas harmed till den ev in-
tresserade. Har jag kunnat dela med mig pd ett forstdeligt satt sa ar det bra.
Ha11 till goco!

Ndar jag skrivit detta har mina tankar gatt tillbaka till och alltmer fordju-
pats kring det passerade. Darfor har det dessvarre blivit (alltfor?) langt -
men: Till flydda tider &tergdr min tanke an s& garna, som skalden skrev.

Bromma i juli 1991

Gunnar Stefenson
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Spanare Bjorn Sjogren (GRE) berdttar.

De spaningsflygningar som jag deltog i borjade pa F 7 i maj 1944 inom spa-
ningsgrupp "Rosen". Det blev bara nagra flygningar Gver Kattegatt och Ska-
gerack. Vid ett tillfdlle tvingades vi p g a daligt vdder att fran Gote-
borgs Skargdrd folja kusten till Laholmsbukten. Detta gjorde att vi kom in
over Kullen fran oster i st f frdn norr enligt forhandsmeddelandet. Luft-
varnet pa Kullen, som vdl nade 20 mm pjaser, men det blev ett ganska or-
dentligt fyrverkeri innan vi pd ldgsta hojd tog oss Over udden. Strax dir-
efter var det dags att motas av tyskarnas 7 cm batterier p& stranden av
Gilleleje.

Efter F 7 fick jag kommendering till spaningsdiv 3/F 11 pa falt 4 som div-
adj. Under tiden 17 maj 1944 - 2 okt 1944 deltog jag i c:a 50 spaningar o-
ver sodra Ustersjon, ddari inrdknat s&dana, som avbrutits av olika anled-
ningar. Jag skall berdtta ndgot om ndgra av dessa: Vi kommer alla ihag hur
vi kollade bransleforbrukning genom att direkt efter start koppla om till
kroppstankarna, som rymde 2x270 1 och om detta bransle rackte i c:a 1 tim
45 min med nagon marginal. Vid ett tilfdlle hade vi flugit storre delen av
vart hogervarv Falt 4 - Briisterort - tyska nordkusten till pommerska bukten,
da jag fick for mig att jag skulle kolla brdnslemangden i hoger vingtank.
Den indikarade tomt. Foraren kollade vanstertanken, som ocksd indikerade
tomt. Jag gav kursen narmaste vdgen till Falsterbo och foreslog landning pa
Bulltofta. Min forare tyckte inte sd, dd han antog att det var fel pa brans-
lemdtaren och vi hade ju inte flugit mer &n knappt 4 tim. Vi gick alltsa
hem till Falt 4. Det gick bra. Vi landade rakt in utan svang runt filtet.

Vi anmdlde till flygplanmdstaren att det var ndgot mystiskt med branslemi-
taren eller forbrukningen. Han provmitte med sticka i bada tankarna och
fick knappast nagot utslg alls. Han berdknade att vi sammanlagt hade c:a

11 1 brdnsle kvar. .

Kommentar: "Var Herre dr dérars formyndare."

En annan gang f16g vi i samma hogervarv och med sedvanlig dalig horisontal-
sikt ndr - tvdrs for Gdynia - "Kryssaren" Prinz Eugen dok upp rakt framfor
oss. Vi lyckades hoppa Gver kryssaren och dyka ned pa andra sidan. da hela
skorven sdg ut att explodera av Tuftvdarnseld. Inget plat- eller dukvite upp-
stod utan vi kunde fortsdtta mot Briisterort och tittade in i Danziger Bucht.
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Nar vi kom ut darifran fick vi syn pd ett par u-b&tar pd kolonn med nord-
1ig kurs. Vi svangde norrut, men ddr fanns ytterligare u-b&tar, som bilda-
de en kedja anda ut mot Prinz Eugen. Vi dok ned till ldgsta hojd igen och
forsokte ta oss ut mellan u-batarna. Det gick bra med rejala undanmanovrar.
Det blev dock nagot turbulent p g a all Lv-eld, som emellertid i allmanhet

1dg bakom oss.

I slutet av september 1944 flog davarande sergeanten Lindberg, fsig Fager-
1in och jag fian falt 4 till F 11 for att byta ut en Caproni mot en nyover-
sedd sadan. Meningen var att vi skulle flyga tillbaka samma dag, men vart
nya plan var inte klart, sa vi fick en natt i Nykoping (troligen middag péa
Storan). Morgonen ddrp& hade Nisse Ehrning provflugit planet, med resultat
att verkstaden fick baklaxa pa nagon detalj. Pa em gjorde Nisse med mig
som fsig och en mek en ny provflygning med godkant resultat. Verkstaden
fick planet for att komplettera kamouflage-madlningen. Detta gjorde att vi
inte kom ivdg forrdan i skymningen. Var fsig "FAG" skulle inte med tillbaka,
sa Lindberg fick noja sig med mig som fs + fsig och med planets 1 mek som
fardmekaniker.Vi. startade norrut (bana 34). S& fort vi kommit 1att skrek
foraren: "Hjalp mig att hdlla emot hGjdrodret. Jag kan inte trimma fanska-
pet!"Vi steg en bit och hgll krigsrdd medan jag holl vansterfoten pad spa-
ken. Vi kom fram till att planet ju var OK vid sista provflygningen och att
det mdste vara att trimrodret last sig av ndgon anledning. Lindberg provade
med gasavdrag och kom underfund med att trimningen var perfekt for plané
med lite gaspddrag och for trepunktlandning. Vi fortsatte flygningen men
fick lov att turas om med styrandet, d& mitt vdnsterben eller Lindbergs
hogerben inte orkade halla emot spaken langre. Landningen med hjalp av
tva fotgenlycktor i morkret p& Falt 4 gick perfekt. Ndar vi landat gick vi
akterut for att se vad som hant med hdjdrodrets trim. Det visde sig att
fargen, som sprutats pd hade klibbat fast trimmen i fullt nosupplage. En
pennkniv 1oste detta tekniska problem.

Det ar klart att det finns madnga fler roliga episoder att plocka fram fran
sa manga flygningar, men det &r svadrt att minnas speciella detaljer efter
sa manga ar.

Sdga vad man vill om Capronin men jag trivdes i allra hogsta grad i detta
fortalade flygplan. Jag kom alltid hem med det i ett stycke, vilket inte
alltid var fallet med de B-3or vi hade till lans fran F 1. I en sé&dan var
Jag med om att ploja upp en hyacintdker i Malmé med nosen och vanstervingen.

Men se det dr en annan historia.
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Lars Miisson

Caproni - spaningsflyg.

Bogdttning: "Fyra"”

Spanare: "ORS", befidlhavare Hans Forslund

Férare: "ILO", Lars ¥Wilsson

Signalist: "SEG". Sture Seger, "AHLY, 0lle Ahlskog eller Edy Neslunc
[se foto)

Skytt/mek, varierande beroendc pd tilldelat flygplan.

Hir necdan fdljer mitt bidroag £5r cn gomensam satsning av minnes-
bilder fran beredskapsiren. Tyvarr svikitar minnct betanxligt efter
mer an 40 ar sedan hindelserns intrdffade. Och {drmodligen cverens-
stimmer inte mina minnesvpplevelser helt med andras, varfér de béra
samordnas till en korrekt beskrivning.

Ordnincsfdljd, datum och tidpunkt kunna ej angivas, dia sidan upp-
folyning ej Agde rum. All var spaningsverxsamhet skelle 2ga rum
Sver internatianellt vatten, men med de knapphiéndica nmetenrologls-
Xa uvppgiftcr, som f&reld pga riédande krigstillstdng, blev den verk-
liga fardvagen =j alltid som den 1 forviag berdknade, vilket £&135-
ande incidenter keomma att belysa.

vid molngcnomgang utanfdr Swineminde vppsted kollisiconstillbud med
en ty Do-18, som tydligen nyss startat frén hamnomrddet och var pé
vag uppat. Pa 150-200 m hojd mdttes vi, ndr vi %om ut ur melnen.
Fpl war rakt framf&r oss och utder stigning, Endast ett 10-tal me-
ter skillde oss at. Genom snabba undanmandvrer fran badas sida und-
vaks kollision. Vi befunno oss tu Sver hamnomradet! Vet ej, om spa-
naren hann ta' ndgra bilder, innan vi snahbt drog oss tillbaka pa
nordlig kurs.

En annan gdng flég vi som 2:a 1 roten och hefann oss wngefar 1 sam-
ma omride som ovan. Vi flég dver ett lidgt molntidcke. Pen kurs, som
l:an h#ll oroade "ORS", som ansag, att den glck for mycket 1 sydlig
riktning. Efter en stunds ytterligare flygning visade det sig., att
han hade ratt. Molnen skingrades efter hand, cch vi borjade skymta

hus och grdna dngar under oss. Vi voroc tydligen lingt in over land.



Vi avbrit roteflygningen och svingde till nordlig rxurs samt gick in
i molnen framfér oss. mfter en stund steg vl upp gencm molnen. Vi
upptdckte da tyska jaktplan kretssnde Over oss. Snabbt in 1 molnen
o4 nytt, som den gingen treoligen blev var réddning, Jakten var tyd-
ligen larmad om var ndrvaro, men hkunde ej upptdcka oss. Spinningen
var stor, innan vi dter var ute dver internationellt vatten. Orsa-
ken till denna navigations®miss"” var, att l:an hade fdrleorat sin
karta, som sdgs ut wur fpl. nar spanaren dppnade sidoefdnstret, var-
after han fick sdka klara sig mcd en mindre kertbild Over Europa.
com fanns i det ovre vanstra hirnet av viderrepporten {(Ad)!

Nista tililfille var vi (cnstaka fpl) pd wig in 1 Danzigerbukten.
pDEr 139 ett mycket intressant m3l {8r spanaren att "fota™, u-batar
med moderfartyg, tunga kryssaren "Admiral Hipper", minsvepare och
flera hangdelsfartyg, bevipnade med kanener pd fordack. Inne 1 buk-
ten pd 400 m h&jd 4 vi en 1jussignal fran ett av fartygen. Man
Gnskade tydligen ha igenkdnningssignal fran oss. Vi dverviagde, om
vi skulle svara med pdhittad kod eller ej. Vi gav signal, som gi-
vetvisg var fel, ty u-bidtarna stdngde omedelbart tornluckorna och
gick i1 w-ldge. tivriga fartyg vinde {dren mot oss ach kort daref-
ter s8g vi mynnincsfliammor frdn kanonerna pa handelsfartygens for-
dack. Vaé nu gdray Jo, vi d&k snabbt ned fran vara 400 m £ill hawvs-
ytan {5-6 m &ver ytan). D¥nna mandver var sa snabb, att signalisten
€3 hann vinda in sin hingande antenn, vars lod forsvann i djupet,
vilket firargade mekanikern pd basen vid Aterkomsten. P4 denna
14gsta hdjd lyckades vi vinda och genom slalomakning forsvinna ut
¢r bukten. Vid hemkomsten uppitdckies nagra kulh2l fran kulspruta

i sidrodret. Kventyret slutade lyckligt om 8n med nagra kulhal

och ett forlorat lod som minne,

En annan hindelse, som verkligen kunde ha siutat illa och dessuetom
hinde tvi ganger under samma uppdrag, var, ndr vi ntanfér nordtyska
kusten upptickte en konveoj, bestdende av minsvepare, tunga kryssa-
ren "Admiral Hipper" samt ett stdérre trupptransportfartyg med sol-
dater och materiel pd vig mot Finland. Jag s5ig konvojen pd min
vanstra sida. F&r att spanaren skulle kunna “fota" densamma, miste
han ligga kameran med 50 om tub &ver mina armar, varefter Jjag ban-
kade fpl At wvidnster, sd att han kunde ta' sina bilder. Det gick
snabbt. DiArefter drog han tillbaka kameran. I detta ogonhlick stan-

nade b&da motorerna. FlyghSjd 400 m. Planet sjfnk sem en grésten.
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Mekanikern och jag vidtog alla tidnkbara stgdrder {&r att fa igéng
motorerna pa nytt. Vi stillde om bréinslekranarna och pumgpade, men
£ill ingen nytta. P4 100 m h&jd insag Jag., att enda mojligheten wvar,
att ntdlanda pd vattnet, varfdr jag svdngde in mot fartyget med hopp
om., att man skulle plocka upp ©oss ur vattnet. Som sista Stgard gall-
de att sl& av huvudstrommen. Kontakten satt i taket. Nar jag tittar
upp, finner jag, att £en stdr i frénslaget lage. Vi var nu nere pa
S0 m, nar jag sladr om till "2". B&da motorcrna svarade direkt. Med
glatt klappande hijdrta gav Jag motorerna full gas och avbrat nod-
landningen och steg mot skyn igen. Orsaken till missodet var, som
lZsaren nu torde forstd, att spanaren, nEr han fdrde tillbaka kame-
ran efter utfdrd fotograferig ovetande rdkade sld huvudstrdmbrytaren
tiil "o".

Dppdracet kunde ne fortsdttas. Efter cn stund meddelade signalisten,
att radion ej fungerade, varfdr spanarcn bhestamde, att uppdraget
skulle avbrytas. och att vi skulle ga raka vigen till Falsterbo f&r
inpasscring. Efter inpassering och halwvvdgs upp till bascn meddelar
plétsligt signalisten, att vi Sro f&rfdljca av tvé tyska jaktplan,
Jag kastar da fpl brant &t héger, samtidigt som Jag spanar wvénster.
Jag scr férst spdrljus passerande vanster vingspets och darefter

tvd Me-fpl (2102), kommande fri2n ldgsta och skjutande mot oss under
brant stigning, f&r att direfter foérsvinna pd légsta igen. Efter
landning pd basen ringer Lv i Malmé och dnskar veta, hur det gick
f5r oss. Man hade namligen sett hela hindelsefdrloppet! Man medde-
lade, att de tvd fpl kommit pd lagsta i1 en dalgang, vilket gjort,
att man cj kuende skjuta, sait ait de fdrsvunnit ut pa semma sitt.

Radichaveriet blev troligen wadr raddning den gangen.

Det intrdffade &ven tragiska hiandelser under dennza pericd, bl a en,
som jag hade nAra anknytning till. Uppdraget skulle denna géng ske

i rote och omfatta den sk "stora rundan" meotsols med inpassering &-
ver Ahus. Strax f&re inpasseringen moter vi en mycket tjock dimbank.
Roten 1a4g med stort avstdnd mellan planen., Ndr roteettan ndr dimban-
ken ser vi, hur fpl minskar h&jden och f{&rsvinner in i dimman, even-
tunellt £8r att 4 markkontakt och pd si sdtt sdka sig fram till basen.
Spanaren och jag dverlidgger om ,hur vi skola gdra och besluta oss for
att fortsitta Sver dimman mot land. VAl inne Sver land uppléses dim-

man, och vi landa i helklart vider pa basen,
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Efter landningen ser vi oss om efier rctecttan men kan ej upptdcka
densamma. Tiden gdir och nidr aktienstiden 4r ute fdrstd alla. vad
som intraifat. Fyra kamrater mef fp! hse fdrsvunnit och har aldrig

Zterfunnits.

In annan - lustigare - tilldragelse intrdffsar ccxséd. Vi var pa upp-
drag éver Ostersijtn och var halvvigs pa utgidende, nidr ettt "C"-med-
delande mottages med arder att wanda tillbaka pga luitstrid over
dstersjén. Vi gdr =84 och cfter en timmes dterflygning mot Ahus
kommer en rote svenska jaktplan mot oss. Ett plan ldgoer sig fram-
for oss, det andra bakom ach ndcot &@ver, De leda oss fram till Eve-
radsfaltet, 4d3r man anmodfar css att landa. Del passer oss cvimarkt.,
dot Hr ju dit vwi ska - det dr wir bas!. Vi rvinger till F1l0 cch tac-
Yar for hjdlpen. Capronin dr litt att fdrvdxla med ett snarlike
ryskt fpl. §& hade skebi 1 wirt fall, beroende pd att fdrdplanen

23 hade andrats,

En ovanlig tilldragqelse upplevde jag under forflyttningsflygring
till Gotland, dir wi skulle deltaga 1 efterfarcskning av tdesvuen-
net fpl. Vi {18g med markkontakt, men Sver smaldndska higlandet
blevy molnen markndra, varfor vi steg upp gensm dem. Oversida pé
¢za 300 m. DEr moBts Jjag av en syn jag aldrig glommer. En km rakt

férdver llgger en cnsam kyrka covan molnen!

Det finns. sidkert minga fler minnen av hiindelser, som intrdffade
under KrigsAren, som andra komma ihdq. Jag har ur minnet tagit
fram det jag upplevt. Jag hoppas,. att mitt bidrag kan vara av
viarde 1 arbetet med en sammangt3llning av vad som hande under be-

redskapsdren.

Med mldnga vidnliga hdlsningar till Er alla fram "1LGO"
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