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1. Inledning
S35-epoken vid F11 inleddes 1965 da en instuktorsgrupp ur F11 utbildades pé fpl J35 vid
F10. Gruppen fortsatte omskolningen av F11- personal pa S35 under 1966 i Nykdping.

Sista flygningen med S35 vid F11 genomf6rdes under 1979, aret fore flottiljens nedlédggning.

Som framgér av rubriken omfattar denna skrift fem ar av S35-verksamheten vid F11.
Huvudanledningen till detta &r att forfattaren tjanstgjorde som divisionschef vid en av S35-
divisionerna under denna period.

Forfattaren bedomer att det kan vara av visst intresse att veta vilken personal som tjénstgjorde
vid divisionen under den aktulla perioden. Att forfattaren har kinnedom om detta beror pa att
han rikat bevara sina planer for divisionens verksamhet. Planerna ir tio till antalet, de &r
uppréttade av divisionschefen halvarsvis och ér faststdllda av flygchefen.

Vid bendmning av personal i planerna anvdndes normalt utbildningskategori, grad, efternamn
och signatur. Av den anledningen &r inte fornamnen dokumenterade. Forfattaren minns ménga
fornamn dock inte samtliga, av den anledningen anvénds efternamn i texten. Detta for att
ingen skall kdnna sig forfordelad.

De da gillande beteckningarna for de olika utbildningskategorierna kan kréva en forklaring.
GFU = grundlidggande flygutbildning. Den genomfordes pa den tiden vid F5 i Ljungbyhed.
TIS = Typinflygningsskola, inflygning pa krigsflygplan efter GFU

TIS:A = typinflygningskola for forare som tidigare r utbildade pa en krigsflygplantyp.
GFSU = grundlidggande flygslagsutbildning. I detta fall spaningsflyg, flygplantyp S35.
GFSU:A = grundliggande flygslagsutbildning for forare som genomgatt GFSU p4 annan
flygplantyp, t ex S29.

FFSU = fortsatt flygslagsutbildning

BFSU = begrinsad fortsatt flygslagsutbildning. Géllde framfor allt féltflygare med
civilanstillningsutbildning.

AFT = allmin flygtraning. Géllde framfor allt personal i stabstjénst.

2. Divisionens uppgifter

 Utbilda personal till och organisera tva krigsdivisioner utgangsbaserade i Milo S,
innebédrande TIS:A, GFSU:A och GFSU av flygforare tillhérande F11.
e Genomfora FFSU/BFSU av krigsplacerade flygforare.



e Genomfora GFSU med viss personal till F21.

e Genomfora TIS:A/GFSU:A med viss personal ur F21.

e Genomfora TIS:A, GFSU:A och AFT med stabspersonal.
e Utveckla taktik.

e Dokumentera utbildningsanvisningar, ANSU S35.

3. Divisionens flygmateriel

S35E

Ett flygplan med goda fart- och stigprestande. Réckvidden var acceptabel med fyra filltankar.
Flygplanet var utrustat med sensorer for 14g-, hdg- och avstandsfotografering under dager
samt optiskt sikte att anvéndas vid hog- och avstdndsfotografering. Fran borjan av 70-talet
tillfordes sensorer for fotografering pd lag hdjd under gryning och skymning samt under
morker vid goda navigeringsforhillanden. Morkerspaningsutrustningen var placerad i tva
kroppsfilltankar.Bandspelare for registrering av iakttagelser vid framforallt 6gonspaning
ingick 1 utrustningen.

Navigeringshjélpmedel vid taktisk navigering var karta, klocka och kompass. For navigering
pa hojd och for instrumentinflygning fanns utrustning i flygplanet som anvidnde markfyrarna
Anna och Anita for navigering och platstagning samt Barbro for instrumentinflygning.
Informationen visades pd avstandsindikator och korsvisarinstrument (riktning och glidbana)

Flygplanet var utrustat med en utmarkt flygldgesindikator med kompass och korsvisare
omgivet av radarvarnarens indikatorlampor. Placeringen av instrumentpaketet var hogt upp
och i mitten av instrumentbrédan. Det var sa nira "head up display” man kan komma utan
siktlinjesindikator.

Enligt SFI var det begransningar i uttagbar lastfaktor vid flygning med fyra félltankar nér det
var brénsle 1 filltankarna, om forfattaren minns ritt 0,5 — 1 G. Dessutom fanns det lokala
restriktioner for start med fyra félltankar under vissa vidderforhallanden och vid avancerad
flygning. Dessa lokala restriktioner slopades dock efterhand eftersom det visade sig att
flygplanet var mycket stabilt och lattfluget &ven med fyra falltankar.

Distansekonomisk fart pa 14g hojd var ca 675 km/t. P4 grund av deltavingens egenskaper
medforde en korrektion av flygléget en fartforlust vid denna forhéllandevis ldga fart. Detta
innebar 1 sin tur gaspadrag for att halla den fart som 14g till grund for navigerings-
berdkningarna. Fart mellan ca 750 och 850 km/t innebar i sin tur att motorvarvtalet 1dg inom
kompressorns luftavtappningsventilers arbetsomréade. For att undvika detta omrade och ha god
fart for mandvrering valde vi att flyga med indikerad fart 960 km/t pd lag hojd.

Tillgdngen pé flygplan varierade 6ver tiden. Vad forfattaren minns s var det framfor allt
omfattande och aterkommande kontroller av motorns kompressor och turbin, styrautomatfel,



startmotorfel och nagra besvérliga tankldckage som paverkade tillgdngen pa flygplan. Under
de fem &r som hér relaterats till hade divisionen tva haverier. Det var en motorbrandvarning
och ett motorstopp beroende pa kompressorhaveri. A andra sidan fungerade raketstolen
utmaérkt 1 bada fallen och forarna klarade sig utan skador.

Sk16 och Sk50
Sk16 och senare dven Sk50 anvdndes som sambandsflygplan i olika sammanhang. Vil
etablerade flygplantyper som dock kridvde sérskild inflygning respektive dterinflygning.

Simulator

Vid F13 fanns en J35 D/F-simulator utan visulator. Det innebar en del skillnader gentemot
S35 bland annat placeringen av FLI. Divisionen anvénde simulatorn for instrumentflyg-och
nddtraning. Divisionen hade egna utbildade simulatorinstruktorer.

4. Taktik

Taktiken vid ett spaningsuppdrag bestimdes framst av

e Uppgiften - val av spaningsmetod och sensorer

Fi motverkan vid malet - val av spaningsmetod och sensorer

Ljusforhdllande - val av spaningsmetod och sensorer

Molnhgjd och sikt - val av spaningsmetod och sensorer

Fi radartickning - val av flygvdg och an - och inflygningshdjd

e Fijaktmotverkan och kontaktlinjer - val av flygvig, flyghdjd och accelerationspunkt

e Tillgéngliga navigeringspunkter - val av flygvig

Grundtaktiken var anflygning med fart 960 km/t och flyghdjd beroende pa fi radartickning.
Vid den berdknade accelerationspunkten fartokning till M 0,95 pa grundmotorn, inflygning pa
lagsta hojd, vid malet kortast mdjliga tid over lagsta hojd, utflygning M 0,95, dterflygning 960
km/t. EBK anvéndes for stigning vid hog- och avstdndsfoto samt vid behov vid undan-
manovrer mot jaktflyg.

5. Utbildningsanvisningar (ANSU S35)

Till grund for arbetet med ANSU S35 lag ett uppdrag till CF11 fran CEL. De fran bérjan
rudimentéra utbildningsanvisningarna kompletterades efterhand och tillimpades i avvaktan pé
slutligt faststdllande. Den slutliga utskriften utférdes pa E1 stab, divch var pd plats och
utforde den sista utformningen, skrivcentralen skrev stenciler och dévarande CE1 gmj Gosta
Odkvist laste varje utskriven stencil och kallade pa divch for varje oklarhet. Det var saledes
fortlopande foredragningar som pagick cirka en vecka vid tva tillfdllen med ett &rs mellanrum
omkring 1969- -1970. CE1 gav oss dérefter tillstand att tilldmpa anvisningarna i avvaktan pa
CFYV slutliga faststillande.

6. Flygsikerhet

Under den period som denna redogorelse omfattar 1966- - 1971 infordes systemet med
driftstorningsanmailan (DA). Det méttes med viss misstinksamhet fran den flygande
personalen. Det var ju frdgan om att man sjalv skulle anméla sina misstag, &ven de som inte
var sjdlvmarkerande. Man fruktade repressalier i ndgon form. Divisionsledningen hade hér en
stor pedagogisk uppgift att forklare det goda syftet. Det var mycket viktigt att som
divisionschef gé fore och med egna erfarenheter som grund ge exempel pa ndr DA skulle
skrivas. Erfareheten visar att inforandet av DA har haft en klart flygsékerhetsforbattrande
effekt.

Genom upptradandet pa 14g hojd och med forhdllandevis hog fart var risken for
fdgelkollisioner stor. Trots detta drabbades divisionen, vad forfattaren kan minnas, av fa



fdgelkollisioner, ddrav ingen allvarlig. 35:ans lilla frontarea och den uppmaérksamhet som
problemet dgnades vid F11 kan ha bidragit gynnsamt till detta. Problemet var
uppmérksammat i FV och det gjordes forsok med flyttfdgelprognoser vér och host.
Prognoserna blev sedemera obligatoriska. Aven kartor 6ver figelkoncentrationsomraden
publicerades.

Flygplan 35 var littmandvrerat vilket innebar att det var létt att dverbelasta vid
gransvardesflygning. Plotsliga och kraftiga dverbelastningar kunde leda till superstall.
Divisionen hade ett fall av superstall under perioden. Det var en TIS:A/GFSU:A — forare som
kom 1 superstall under avancerad flygning. Foraren lyckades héva superstallen.

Overbelastningar och superstall utvecklades till ett flygsikerhetsproblem i FV. Av den
anledningen infordes anfallsvinkelindikator och stallvarnare i flygplan 35. Stallvarnaren satt i
styrspaken och varnade med slag i handen. Stallvarnaren varnade nér flygplanet ndrmade sig
max tillaten lastfaktor, men dven vél under max tillten lastfaktor nér hastigheten pa
lastfaktortillvixten var hog.

Efter flera superstallhaverier i FV infordes i mitten pa 70-talet superstallutbildning. Sk35C
utrustad med spinnskdrm anvéndes. Denna utbildning hade god effekt.

Under perioden drabbades divisionen av tva haverier. I februari 1967 fick féltflygare Haggs
flygplan motorbrandvarning (zon I och II) under inflygning for landning pa bana 27. Héagg
lamnade flygplanet som slog ned i kanten av Hovrasjon. I maj 1967 var féltflygare Blomqvist
tvungen att 1dmna sitt flygplan efter motorstopp beroende pd kompressorhaveri. Uthoppet
skedde pé forhallandevis lag hojd efter att Blomkvist riktat in flygplanet ut dver Slatbaken.
Nér Blomkvist rdddades var han kraftigt nedkyld. Bada forarna klarade uthoppen utan nigra
skador.

Forfattaren till detta epos var vid ett tillfdlle ytterst nira att buklanda. Efter ett flygpass sluten
instrumentflygning i rote med en elev dér forfattaren var rotetvda och sikerhetskontrollant
gjordes en instrumentinflygning till ba 16 med cirkling till ba 27. P4 mycket kort final, ndra
passage av banborjan, ropade flygledaren, som var Rolf Carlsson, ”dra pa” och det lyckades.

1971 infordes, enligt centrala direktiv, tvd skyddsombud for flygsékerhetsfragor pa
divisionerna. Uppgiften for dessa var att bevaka personalens flygsdkerhetsintressen, att delta i
haverikommissionens sammantrdden vid intraffat haveri samt att ta del av
flygsdkerhetsutredningar innan dessa faststélldes. Vid 2.div blev faltflygarna Krogstad och
Eriksson de forsta skyddsombuden.

7. Flygtidstilldelning

S35

Divisionens tilldelade flygtid varierade mellan 1100 — 1400 timmar per utbildningshalvar
beroende pé antal forare och produktionsmdjligheter. For att underlétta kompaniets
planeringen av flygtidsproduktionen utvecklades under perioden halvérsvis planering av
divisionens veckovisa flygtidsuttag. Hansyn togs till kéinda faktorer som péverkade
divisionens och kompaniets mojligheter att flyga respektive producera flygtid.

Normer for flygtid / utbildningskategori
TIS:A 30 tim, GFSU:A 25 tim
FFSU 70 tim per utbildningshalvér



GFSU 757 ?
BFSU 557 ?
AFT 257 ?

Sk16/ Sk50
FFSU 10 tim per utbildningshalvér
BFSU 8 ” ”

8. Samarbete kompani - division

Divisionschefens kontakt med kompaniet gick i forsta hand via stationsavdelningschefen som
under den aktuella perioden var verkmastare Erik Roth. Samarbetet utvecklades och
forstaelsen for varandras problem dkade efterhand. Framforallt genom 6msesidiga och ofta
aterkommande kontakter, forbattrad planering av produktion och konsumtion av flygtid samt
stationsavdelningschefens dterkommande information till divisionen om intréffade fel och
dess orsaker.

Som tidigare ndmnts var flygplan S35 underhéllskrdvande. Trots detta kunde divisionen i de
flesta fall ta ut den tilldelade flygtiden. Nagot ér fick dock de dldre flygforarnas flygtidsuttag
nedprioriteras beroende pd akuta underhallsproblem. Forfattaren hyser den djupaste beundran
for personalen vid 2.komp som inte fortrottades trots alla ur- och imonteringar av motor
RM6C.

9. Verksamhetens omfattning
Exempel pa verksamhet vid en S35-division utbildningshalviret 1971-01-01- -06-30.

9.1 Flygtjinst
Exempel pa flygtjdnst for FFSU enligt ANSU S35

Ovrig flygning
- Lérare, kontrollflygning 10 Gvntillfallen
Flygsikerhetsovningar
- Instrumentflygning med SA 05 4
? utan ” 2
-7 reservforfarande 3
- Instrumentinflygning Barbro, PAR, Anita, SRE, pejl 12
- Flygning med max rodermoment 1
Formella 6vningar
- Avancerad flygning 6
- Forbandsflygning i rote 6
- Lagflygning i rote 3
- Morkerflygning 7
- Luftstrid 2
- Start ur hogsta beredskap 6
- Start och landning markerad smal bana 10
-7 smal bana 4
- Fotoinriktning -hog 1
-7 -afo alt 1 2
-7 -afo alt 2 1
-7 -avst — lag 1
Tillimpade 6vningar
- Fotospaning mot mal i land —lag 4

2

- hog 3



-7 -avst 7
-7 pa kust - lag 4
-7 ”? - hog 3
- Fotospaning mot mal pa kust - avst 7 ovntillfallen
-7 pa havet 2
-7 kommunikationer 2
- Ogonspaning mot punktmal 2
-7 strackmal 2
=7 kommunikationer 3
- Samdvning med jaktforband 9
- Tillampningsdvning 25
Flygning med sambandsflygplan, Sk16 och Sk50

9.2Marktjéinst

Exempel pa marktjdnst for FFSU enligt ANSU S§35

- Lararverksamhet

- Flygtjanstbestimmelser - SFI, OSF, AIP, NOTAM, OFYL m m

- TAS - applex

- Materielldra - repetition, genomgang av intréffade fel

- Igenkdnning - armé, marin och flyg

- IKFN - repetition

- Spaningsresultat - bearbetning

- Simulatorflygning - nddtréning, instrumentflygning

- Divtjénst beredskap och krig

- Markstridstjénst - skjutning m/40, m/58, prisskjutning, félttdvlan
- Studiebesdk - RGC och Ivrbfoérband

- Allménna genomgangar - order och bestimmelser

- Sekretess — centralt beodrad genomgéang

- Krigs- och mobplanlédggning — komplettering, andringar och genomgéngar av planer

9.3 Tillimpningsovningar

De tillimpningsévningar som divisionen skulle delta i framgick av en érligen utgiven, hemlig
ovningsorder. I denna var angivet vilka flj-, sektor-, eskader-, milo- och forsvarsmaktdvningar
samt de samdvningar med armé- och marinférband som divisionen skulle delta i. Tyvirr sa
har forfattaren inte tillgang till detaljerna i planeringen, men det aktuella utbildningshalvéret
deltog divisionen 1 bland andra dvningarna Hammaren och MBS vérdvning. Divisionen hade
dven en tillimpningsdvning i egen regi.

9.4 Befilsutbildning

Ubildningsmaélet var: Befdstande och utveckling av fardigheter och kunskaper fran tidigare
utbildning. Syftet var frdmst att uppdva formégan till sjalvverksamhet.

For stf divch var utbildningsmaélet: Sdsom divch kunna leda verksamheten vid div en ménad.
For faltflygare till forfogande var utbildningsmalet: Under divch kunna leda visst avsnitt av
div verksambhet (idrott, materielldra, simulatorflygning, kontrollflygning etc)

9.5 Civilanstéllningsutbildning
Utbildning for kontraktsanstillda féltflygare som normalt bedrevs under vinterhalvaret.



Beroende pa utbildningens inriktning skedde den under en koncentrerad period eller vissa
dagar i veckan. Det kunde dven handla om delar av dagar. Det fanns manga exempel pé
lyckade studier som resulterade i yrken som lékare, trafikflygare, ingenjor m fl.

9.6 Idrott

Normalt organiserades gemensam idrott for flygande personal pé fredagarnas em, det var
orientering, skidékning, terrdngldpning, fotbollsturneringar mm. Dessutom genomfordes fljm
1 orientering, félttdvlan och friidrott. For flygande personalen var flygfilttidvlan, den sa kallade
”Siggiaden”, drligen dterkommande, normalt pa hosten. I divisionens regi bedrevs idrotten
mest pa passfri tid och vid icke flygdag, d4 frimst som terréingldpning och fotboll. Aven de
aterkommande cykelergometerproven genomfordes i divisionens regi.

9.7 Ovrig verksamhet

Faltf Ramsin i Hemavan februari 1968.

Vintersdkmatévning

Det aktuella utbildningshalvaret genomfordes 6vningarna i Hemavan, GFSU v 6 och FFSU v
7. Transporten genomfordes normalt med Tp79 (DC3) till flygbasen Gunnarn och dérifran
med buss till Hemavan. En heldagstur.

Ovningens huvudsyfte var att va nodléige i vintermiljo med anvindning av sikmateriel och
overnattning i snobivack. Aven organiserade fjillturer genomfdrdes. Utforskning var ett
uppskattat inslag pa ledig tid.

Basering i 6vre Norrland

Syftet med basering i 6vre Norrland var faltméssig basering och flygning i vintermiljo,
lagflygtréning och flygning i mojligt operationsomride. Det aktuella utbildningshalvaret var
divisionen baserad pa Heden 1971-05-24- -06-11, en ovanligt 1ang period beroende pa
banarbeten pé F11. Pingsten infoll under perioden varfor div och komp organiserade en resa
till Riksgransen med skidékning - dven i midnattsol. Sommaren kom till Heden under den
perioden.

En annan variant av norrlandsbasering som ofta forekom var basvixling med 1.div F21. Syftet
var 1 forsta hand lagflygtrining men innebar dven att 2.div overtog F21-divisionens uppgifter
under baseringsperioden. 2. div F11 deltog dérfor i incidentberedskap, olika
tillampningsdvningar och till och med sa kallad “kuppdvning” med spridning till och insats
frén krigsbas.
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Rundflygning GFSU

Som avslutning pa GFSU genomf6rdes normalt rundflygning under en vecka till flygbaser 1
olika delar av landet. Syftet var att eleverna skulle bekanta sig med olika geografiska omraden
och flygbaser. Det aktuella utbildningshalvaret genomfordes rundflygningen v 19.

Sommarsdkmatovning

For att 6va formégan att overleva fallskdrmshopp 6ver i forsta hand vatten genomfordes
arligen en sa kallad sommarsikmatdvning. Ovningen genomfordes normalt i skiirgarden efter
sommarens semesteruppehall. Ovningen innebar helikopterlyft fran livbat och &vernattning i
egentillverkad bivack. I 6vrigt fanns utrymme for divisionens sédkmatansvarige att utan
begrinsningar tilldmpa sitt kunnande och sin fantasi vid upplédggningen av dvningen.
Kamratlig samvaro var ett icke foraktligt syfte med dvningen. En morgondverflygning av
véderflygplanet var obligatorisk. Forfattaren har haft formanen att fa uppleva manga givande
sakmatdvningar.

Flyktovning

Flyktovningens syfte var att ova forflyttning efter fallskdrmshopp i fientligt omréde. Det
aktuella utbildningshalvaret genomfordes ingen sadan 6vning. Hosten 1969 genomfordes en
flyktdvning dir flygande personal tva och tva skulle ta sig fran trakten av Zinkgruvan till
INFSS vid Pristtomta. Forflyttningsomradet var infiltrerat av fallskdrmsjigare fran FJS.
Forfattaren forflyttade sig tillsammans med davarande It Samuelsson. Vi lyckades ta oss till
Pristtomta efter att ha gétt och krupit hela natten. Terrdngen var mycket svarframkomlig efter
hdstens storm.

Befilsovning

Vecka 34 1969 hade en del av divisionen formanen att f4 gora en fjdllvandring frén Fjéllnds
till sjon Rogen. Vidret var det bésta tankbara. Vi vandrade, fiskade och dvernattade i
medforda tilt. Ett utmérkt tillfdlle till naturupplevelser, forbéttrad kondition och
personkdnnedom under faltmédssiga forhallanden.

SVENORDA

Den aktuella tiden fanns ett flygsékerhetssamarbete mellan Sverige, Norge och Danmark
(SVENORDA). Syftet var att vissa flygbaser i respektive land skulle kunna anvéindas nér det
kriavdes av flygsdkerhetsskil. Aktuella baser for F11 var de norska baserna Rygge och
Gardemoen (d4 en militér flygplats). Normalt hade vi tillstdnd att gora tva flygningar per
utbildningshalvér fordelade pa fpl 32 och fpl 35 med en flygning med vardera typen.
SVENORDA-flygningarna krévde viss "preparering” av deltagande flygplan. Kamerorna
skulle goras ”oanvéndbara” eller ersittas med trimvikter. For att kunna anvinda rétt
radiofrekvenser krivdes kristallbyte i ett antal radiokanaler.

Exempel pa en SVENORDA-flygning: GCA-inflygning pa Gardemoen med touch and go.
Fortsatt flygning mot Rygge med GCA-inflygning och landning. Klargéring, lunch och
samvaro. Om inte minnet sviker forfattaren sa flogs klargoéringspersonal over med Tp81.
Aterflygning direkt till Nyképing under em. Ett dterkommande problem vid dessa flygningar
var att fa radiokontakt pa de anvisade frekvenserna.

Aven vid norrlandsbasering férekom SVENORDA-flygningar, d4 framfor allt till Bodd.
Klargoringspersonal flogs dver med Sko60.

9.8 Arbetsrutiner
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Underlag for de tidigare nimnda planerna for divisionens verksamhet vad avsdg personal,
utbildningsomgangar, flygtidstilldelning mm lamnades av flottiljledningen. Med detta
underlag och utbildningsanvisningarna som grund arbetades planerna fram.

Under den aktuella perioden borjade FPE-systemet att inforas. Det innebar att planeringen
skulle kopplas till budgetering av den planerade verksamheten med skedesvis redovisning for
flottiljledningen.

Verksamhetsplanerna 14g till grund for det veckoprogram som uppréttades. Dar fanns dven
program for icke flygdag. Normalt planerades fyra flygpass per dag méndag till torsdag. Tva
flygpass fredag formiddag med gemensam idrott fredag eftermiddag. Vissa
fredagsformiddagar anvéndes for gemensamma genomgéngar med all flygande personal vid
flottiljen.

En normal flygdag vid divisionen borjade med samling k1 0730. K1 0735 holl meteorolog och
flygledare en forberedande genomgéng av véder- och féltférhdllanden via ITV. Dérefter
korrigerades det under girdagen skissade flygprogrammet med hénsyn till aktuellt
personalldge, vider och flygplantillgdng. Flygprogrammet presenterades och flygdvningarna
forbereddes. K1 0820 holl mteorolog och flygledare den slutliga genomgangen som foljdes av
genomgang av flygdvningar och ordergivning. Starten for dagens forsta flygpass var normalt
ca kl 0910. Att starten inte var tidigare berodde bland annat pd kompaniets mdjligheter att
hinna klargora flygplanen. Flygpassens ldngd varierade, beroende pd 6vningstyp, mellan 30
och 60 minuter med en medelldngd pa knappa 45 minuter.

Eftermiddagens verksamhet inleddes kl 1250 med en genomgéng av meteorolog och
flygledare f6ljt av ordergivning for eftermiddagens tva flygpass. Flygverksamheten avslutades
normalt ca kl 1545 och f6ljdes av genomgéng och utvérdering av dagens flygningar.

Passledig personal var engagerade som ldrare, deltog i utbildning, férberedde lektioner,
utforde sjdlvstudier, tog del av spaningsresultat eller utovade enskild idrott..

Under morkerflygperioden september — april, var tisdagar och torsdagar gemensamma
morkerflygkvillar for FV. Normalt flog divisionen morker tva till tre pass en kvéll i veckan.

10. Personal och utbildningskategorier

Huvuddel av 2.div personal hdsten 1969.



Ovre fr viinster: Filtf Alwin, Lindén, Kalla, Eriksson, Anttila, Lofgren

12

Undre fr vinster: Fk Sterner, faltf Lundgren, Krogstad, It Pudas, faltf Johansson, Blomqvist, kn Ottosson

10.1 1966- 10- 01- -1967- 04-30

FFSU Mj Jernow CF

“ Kn Rittby

“ Lt Sjoling Stf divch
”? ”? Danielsson

”? Fk Marcusson Divadj
“ ”? Jonsberg Divadj 30/1 — 10/3
GFSU:A/FFSU Lt Ottosson Divch
”? Fk Samuelsson

BFSU ”? Lindgren

”? ”? Sundell

”? ”? Smith

”? ”? Alwin

”? ”? Lindén

”? ”? Witz

”? Faltf 1.gr Anselius

”? ? Svensson

GFSU:A 1. faltf Andersson

TIS:A/GFSU:A/BFSU ” Engholm

”? ”? Hyyrynen

”? ? Holmberg

”? ? Loqvist

”? Faltf 1.gr Hagg

”? ”? Blomgqvist

”? ”? Svedbergh

AFT:1 Kn Berg

TIS:A/AFT:1 Ovl Pettersson

TIS:A/GFSU:A/AFT:1 Fing Forss

TIS:A Fk Holmberg F13

”? ”? Gerhardt F13

FFSU rep S29 Lt/res Alexandersson

“ ”? Balfe

“ ? Jonsson

“ ”? Pyk

”? Vpl 1. faltf ~ Forsberg

”? ”? Ringstedt

AFT:1 S29 Kn Hindsefelt

“ ” Haar

Kommentarer till ovanstaende Personal- och utbildningskategorier

e Av ovanstiende framgar inte civilanstdllningsutbildning, kurser for simulatorinstruktorer,
kontrollflygare och sikmatoff. Aven viss Sk16-flygning ingick i verksamheten.

e S29-verksamheten var lokaliserad till 3. div / komp men bedrevs i 2. div regi. Den pégick
till arsskiftet 1966- -1967. S35-verksamhet vid 3. div / komp aterupptogs i maj 1967.
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e Utdver ovan dokumenterade utbildningskategorier genomfordes TIS:A C-omgang 1967-
01-31- - 04-28 med i huvudsak stabspersonal. I planen &r personalinnehallet angivet till e s
o. Forfattaren minns att bland de som deltog var 6vlt Englund, sedemera CFV, 6vlt
Carlander E1 och ingenjor Scott FMV. Ovriga deltagare har fallit ur minnet.

e Forfattaren har varken forr eller senare upplevt en lika rorig divisionsorganisation. Den
méste vara ett resultat av ndgot problem i planeringen av omskolningen fran S29 till S35.
Verksamheten kunde genomforas tack vare skickliga medarbetare.

10.2 1967-05-01- -09-30
FFSU Mj
(13 Lt
(13 Fk
« 1.faltf

13 2

“ Faltf 1.gr

GFSU:A 1. faltf

2 2

”? Faltf 1.gr

2 2

GFSU Faltf 2.gr

TIS:A Fing
2 Fk

2 2

2 2

Jernow
Ottosson
Marcusson
Jonsberg
Engholm
Smith
Lindén
Blomgqvist
Svedbergh
Fredriksson
Goransson
Hansson
Kernehed
Lindh
Ramsin
Bodén
Persson
Pollack
Gustafsson
Eriksson
Johansson
Andersson
Nyberg
Pudas
Soérme
Nordstrom

CF
divch
stf divch
divadj

from 31/7

2
2

13

Kommentarer till ovanstaende Personal- och utbildningskategorier

e Verksamheten borjar att anta en mer renodlad form.

e Den forsta GFSU-omgéngen S35 anlénder.

10.3 1967-10-01- -1968-06-30

FFSU M;j
2" Lt
GFSU:A/FFSU 1. faltf
BFSU ”

BFSU 1. faltf

? Faltf 1.gr

2

GFSU E 661 Faltf 2.gr

Jernow
Ottosson
Andersson
Nyberg
Engholm
Smith
Lindén
Blomgqvist
Svedbergh
Ramsin

CF
divch
stf divch



TIS:A/GFSU:A

2

2

Fk

2

2

10.4 1968-07-01- -12-31

FFSU

FFSU/BFSU

2

GFSU E 661

2
2
2

GFSU E 663

13

GFSU E 671

TIS:A/GFSU:A

AFT:K1

2

Lt
Fk
1. faltf

2

2

Faltf 1.gr

2

2

Faltf 2.gr

Kn
Lt

Fk

Ov

1. faltf

Bodén
Persson
Pollack
Pudas
Soérme
Nordstrom

Ottosson
Andersson
Pudas
Smith
Alwin
Blomgqvist

Ramsin
Bodén
Persson
Pollack
Odmark
Sundesten
Johansson
Viklund
Lundgren
Krogstad
Johansson
Eriksson
Anttila
Kalla
Lofgren
Edwards
Hallstrém
Sterner
Hiaggberg
Hagerstrom
Engholm

F21 fr o m 1968-01-01

divch
stf divch
divadj

3.div fr o m 1968-09-01

2
2

13

from 1968-10-16

2
2

2

F21

Tl-utbildning

Kommentarer till ovanstaende Personal- och utbildningskategorier
e Tva GFSU-omgéingar samtidigt, sex ménader forskjutna.

10.5 1969-01-01- - 06-30

FFSU

13

FFSU/BFSU

2
2

GFSU E663/FFSU

2

Kn

Lt

Fk

1. faltf

2

Faltf 2.gr

Ottosson
Hallstrom

Samuelsson

Pudas
Sterner
Alwin
Lindén
Blomgqvist
Odmark
Sundesten

divch
stf divch

divadi
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TIS:A/SFT:2

M;

Kn
1.faltf
Fdir 1.gr

10.6 1969-07-01- -12-31

FFSU

13

FFSU/AFT:K1

2

FFSU/BFSU

2

Kn

Lt

Fk

Faltf 1.gr

2

2

1. faltf

2

GFSU E 671/FFSU  Faltf 2.gr

2

2
2

2

Fdir 1.gr
M;

Kn
1.faltf

10.7 1970-01-01- -06-30

FFSU

13
13
2

FFSU/BFSU

2

TIS:A/BFSU

Kn

Lt

Fk

1. faltf
1. faltf

2

Faltf 1.gr

Johansson
Viklund
Lundgren
Krogstad
Johansson
Eriksson
Anttila
Kalla
Lofgren
Strandberg
Edwards
Engholm
Kagstrom

Ottosson
Hallstrém
Samuelsson
Pudas
Sterner
Lundgren
Krogstad
Johansson
Odmark
Sundesten
Alwin
Lindén
Eriksson
Anttila
Kalla
Lofgren
Kagstrom
Strandberg
Edwards
Engholm

Ottosson
Hallstrém
Pudas
Sterner
Alwin
Lindén
Blomgqvist
Lundgren
Krogstad
Johansson
Eriksson
Lofgren
Carlander

F21 efter GFSU

F21 efter GFSU

divch
stf divch

2

2

divadi

FL

2

tom 08-31
09-01- -10-17
from 10-18

from 09-16

2

F21 efter GFSU

2

divch
CF adj
stf divch
divadj

FSRO E1 stab

15



GFSU 683 Filtf 2.gr
AFT:K1/FESU Filtf .gr
AFT:K1 Ov

” Fdir 1

2" MJ

2 Kn

? Serg
10.8 1970-07-01- -12-31

FFSU Kn

(13 Lt
FFSU/BFSU 1. faltf

”? Faltf 1.gr
GFSU:A/FFSU Lt

BFSU Kn
GFSU 683 Filtf 2.gr
AFT:K1/FESU Faltf 1.gr
AFT:K1 Ov

” Fdir 1

2" MJ

2" Kn

2" FJ

10.9 1971-01-01- -06-30

FFSU Kn
FFSU/BFSU 1. faltf

”? Faltf 1.gr
BFSU M;j

2 Kn

Arildsson
Brinck
Nilsson
Syviniemi
Akerblad
Odmark
Sundesten
Fernander
Kagstrom
Strandberg
Edwards
Engholm

Ottosson
Samuelsson
Pudas
Alwin
Lindén
Krogstad
Johansson
Eriksson
Lofgren
Sveding
Jonsson
Arildsson
Brinck
Nilsson
Syviniemi
Akerblad
Odmark
Sundesten
Lundgren
Fernander
Kagstrom
Henriksson
Edwards
Engholm

Ottosson
Pudas
Samuelsson
Lindén
Krogstad
Johansson
Eriksson
Lofgren
Henriksson
Jonsson

FL

Sc El stab
FMV

MHS

FS
TL-utbildning

divch

stf divch

stf CF

FL

2

FSRO E1 stab
FS
TL-utbildning

divch
stf divch
avd F

FSRO El1 stab
stf CF
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GFSU 683/FFSU

2

AFT:K1/FFSU

AFT:K1

2

Faltf 2.gr

Faltf 1.gr

Ov
Fdir 1
Kn
Lt

10.10 1971-07-01- -12-31

FFSU

13

FFSU/AFT:K1

FFSU/BFSU

2

BFSU
GFSU 701

2

Lt
Fk
1. faltf

2

2

Faltf 1.gr

2

Kn

13

1. faltf

2

Faltf 1.gr
Kn
Faltf 2.gr

Ov
Fdir 1.gr
Kn

Arildsson
Brinck
Nilsson
Syviniemi
Akerblad
Lundgren
Sundesten
Fernander
Kagstrom
Edwards
Sveding

Andersson
Pudas
Dahl
Lindén
Sundesten
Lundgren
Akerblad
Brinck
Arildsson
Ottosson

Samuelsson

Krogstad
Johansson
Eriksson
Lofgren
Jonsson
Hallgren
Moller
Niklasson
Renstrom
Fernander
Kagstrom
Edwards

11. En fd divisionschefs reflektioner
Tiden som divisionschef vid 2.div / F11 var den period av FV-anstéllningen som forfattaren
uppskattade mest. Efter att vid nagra tillfille forsokt forklara for civila bekanta hur det var att
ingd i en division 1 FV har forfattaren insett att det inte gér. Négot jamforbart finns inte i det

civila livet.

FFSU fr o m 05-12

2

FL

SC E1 stab
FMV
Op/Und
MHS

divch fr o m 10-01
stf divch

divadj

tom 09-12

tom 08.31

2

17

F21

2

divch t o m 09-30, F20

avd F, MHS

stf CF
from 10-16

2
2

2

SC E1 stab
FMV
Op/Und

Varfor var det sa? Man hade att géra med positiv personal som utvecklades till goda
medarbetare och kamrater med ett gemensamt intresse. Som divisionschef hade man
mdjlighet att paverka och utveckla bade personal, utbildning och taktik. Befattningen var
mycket sjdlvstindig och man forde befil dver alla som hade flygtjénst vid divisionen oavsett

grad.

I borjan av den hér relaterade perioden var S35 en ny flygplantyp vid forbandet. Det innebar
stimulerande uppgifter med utveckling och dokumentation av bade utbildning och taktik.
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Vii S35-divisionerna évade och dvade for att kunna 16sa vara krigsuppgifter. Vi sneglade
med viss avund pa de tvd S32-divisionerna som vi tyckte levde ndrmare verkligheten genom
sitt deltagande 1 incidentberedskapen.

S35-forarna hade kapacitet for mer dn vad S35-verksamheten krdvde. Det visade sig nédr S37-
systemet kom att fore detta S35-forare klarade av att utfora bade radar- och fotospaning samt
dessutom jakt- och attackforetag.

Inférandet av 37-systemet och spridningen av spaningsflygdivisionerna till jaktflottiljer
innebar ett stort lyft for spaningsflygsystemet och dess forare.

Kurt Ottosson
Chef 16r 2.div F11 1966- -1971



