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S37 i spaningsflygsystemet

1. Inledning
S37 ersatte S32C och S35E. Omskolningen borjade 1976 och 1.div F13 sattes upp den 1
oktober samma ar, foljd av 2.div F17 &r 1978. 1.div F21 omskolade 1979.

Organisationen forblev ofordndrad fram till 1993-06-30 da hela flygverksamheten vid F13
och S37-verksamheten vid F17 avvecklades. Detta var bland annat resultatet av FB 92 och
reglerades i CFV skr 1992-06-18 481:61554. Av denna skrivelse framgick dven att F6 skulle
organisera 2 st AJ/S37 div/komp, 2 st undplut och CA 200-verksamhet frdn och med 1993-07-
01. I F6 uppdrag ingick dven att utreda lokaliseringen av SH37- simulatorn.

Fordandringen av F6 organisation hann knappt pabdrjas forrdn statsmakterna i det sa kallade
krispaketet beslot att forbandet skulle 14ggas ned vid samma tidpunkt som F13 och att en
division S37/AJS37 med undplut skulle organiseras vid F10 under 1993.

Aren 1993 till 1995 modifierades ett antal AJ- och S37 till AJS37. Efterhand fanns
spaningsflygkapacitet med AJS37 och underrittelsepluton vid F7, F10, F15 och F21.
Underrittelsepluton fanns dven vid UndSakC i1 Uppsala.



SH37-simulatorn placerades slutligen vid F7. Som kuriosum kan nimnas att simulatorn
numera finns som museiforemal pa Brattforsheden.

Under ar 1997 avvecklades AJS37-verksamheten vid F15, ar 1998 vid F7 och ar 2000 vid
F10. Dérefter fanns AJS37 endast vid F21.

Varen 2000 péborjades utvecklingen av flygvapnets internationella insatsforband SWAFRAP
AJS37/C-130. Forbanden skulle kunna hélla 30 dagars beredskap fran den 1 januari 2001.
Kravet var att en insats skulle kunna upprétthallas under sex manader. 1.div F21 organiserade
forbandet SWAFRAP AJS37 med flygplantypen AJSF37 och tvé fototolktropp SWAFRAP
AJS37 inrymda i vardera tre containrar. Vid denna tidpunkt fanns det totalt tio exemplar av
AJSF37 1 FV. Beredskapen uppréttholls till och med utgangen av ar 2003 da den dvertogs av
ett forband JAS39 ur F17.

Flygverksamheten med AJS37 avvecklades slutligen vid F21 hosten 2005.

Fototolktropp SWAFRAP lever vidare for JAS39 spaningskapsel och skall finnas péd F17 och
F21.

2. Flygplanet

S37 forekom i tvé versioner SH37 och SF37. Bada versionerna kunde béra en kroppsplacerad
extratank, IR-jaktrobot for sjdlvforsvar och tva vingplacerade motmedelskapslar, en for aktiv
storning och en for remsor och facklor. Bdde SH och SF hade dessutom bandspelare for
inspelning av tal, utrustning (Apparat 48) for inspelning av signalspaningsinformation frén
radarvarnaren samt en datakamera for registrering av ldage, kurs och hojd samt
sensoranvindning. SH37 kunde dven bira och avfyra sjomalsrobot 04 (RB04). Mgjligheten
att bara vapen skiljde S37 fran tidigare jetspaningsflygplan.

S37 hade en centralkalkylator (CK37) vilket innebar datorstyrning av olika funktioner och
mdjligheter till mjukvaruéndringar av olika system. S37 hade siktlinjesindikator (SI), &ven
kallad head up display (HUD). I SI visades information for navigering och instrumentflygning
samt for siktning med olika vapen. I SI presenterades horisontlinje, fartvektor, tidslinje, kurs
och hgjd. SI —funktionen sldcktes vid stora tippvinklar.

Béda versionerna hade ett navigeringssystem som arbetade med av foraren inmatade
kordinater i long och lat samt med information fran kompass, luftdata och dopplerradar.
Navigeringsfix kunde goras i bdda versionerna ver brytpunkt och i SH dessutom som
radarfix.
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Motor RMS§A.

S37 var utrustad med motor RM8A, en dubbelstromsmotor ursprungligen konstruerad for
civil luftfart. Motorn utvecklades for militdr anvdndning av Volvo Flygmotor och forsigs
med efterbrdnnkammare (EBK) ) med tre zoner, I, 11, III. EBK var reglerbar med
gasreglaget inom respektive zon. Zon III gav ett dragkrafttillskott med upp till 70 procent.
Det stora effekttillskott berodde pa att motorn var av dubbelstromstyp. EBK brann
foljdaktligen med en stor andel "frisk™ luft. Flygplanet var utrustat med
dragkraftsreversering for kort landningsstracka. Det var d&ven mojligt att backa vid korning
pa marken.

I sitsen var den mest patagliga skillnaden mellan versionerna att centralindikatorn i SH var
utbytt mot ett lodkamerasikte i SF.

SH37 var utrustad med spaningsradar for ytmal och en framétriktad spaningskamera med 600
mm briannvidd. Kameran var monterad i en kapsel som var placerad till hdger om extratanken.
I motsvarande balkldge pa vanster sida kunde SH37 béra en jaktrobot av IR-typ alternativt en
morkerspaningskapsel (MSK) med tre kameror och belysningsenhet (IR).
Morkerspaningskapseln gick dven att anvénda vid ldgfoto under dagerforhallanden vid
exempelvis fotografering av fartyg under incidentuppdrag

SF37 var utrustad med spaningskameror for fotospaning pé lag och hog hojd under dager och
for 1dg hojd under morker.

Laghdjdsalternativet utgjordes av en framét- snett nedat riktad spaningskamera i nosen med
briannvidd 119,7 mm, tva sidoriktade kameror med samma brannvidd, en lodriktad kamera
med brannvidd 57 mm samt en virmekamera med temperaturuppldsning upp till ca 0,2
grader.

Hoghojdsalternativet utgjordes av tva lodriktade spaningskameror med brannvidd 603 mm, en
lodmonterad 6versiktskamera med brdnnvidd 57 mm (samma kamera som i
laghojdsalternativet) samt ett lodkamerasikte.

Morkeralternativet utgjordes av den i ldghodjdsalternativet nimnda virmekameran samt tva
MSK. MSK vinster inneho6ll tre kameror och belysningsenheter. MSK hoger innehdll endast
belysningsenheter. Alternativ till MSK var tva jaktrobotar av IR-typ. I motsvarande
balkldagen.



Samtliga kameror var forsedda med bildrérelsekompensering (BIRK) och automatisk
instéllning av slutartid, bldndare och bildintervall.

3. Omskolning och introduktion vid F13, F17 och F21

3.1 F13 Underlag fran Ake Olofsson (OIf) och Jan-Erik Pettersson (Pes)
Omskolningen av spaningsforare till S37 paborjades hosten 1976 pa Bravalla. Ett halvar
tidigare hade tre forare omskolats pa spaningsviggen vid F15 och FC. Dessutom hade niagra
forare utbildats till simulatorinstruktoérer. Omskolningen genomfordes med instruktorer fran
F7. Anvisningar for spaningsutbildningen pa S37 (ANSU S37) arbetades fram samtidigt som
omskolningen pagick. Foérarna som omskolades kom fran bade S35E- och S32C- divisioner.

3.2 F17 Underlag fran Urban S6rme (S6m)
I november 1978 bildas en ny spaningsdivision pa F17.

2. divisionen, Q BI4, var tidigare en jaktdivision. Nu startade omskolningen av flygforare fran
F11, TIS:A S37, med teoriskede pa F13. I januari 1979 bérjade inflygningen pa F17 av 16
forare. De flesta av dessa kom frén 1. och 2.div pd F11. De 5 forsta flygpassen flogs 1 SK37
med instruktorer fran F15. Darefter fortsatte utbildningen i S 37, bada versionerna.
Instruktorer var Urban S6rme, divch, Sven-Bertil Loow, stf divch, Birger Johansson och
Anders Isaksson frén F13. Dessa hade nédgra ars erfarenhet av S37 fran F13.

Nar divisionen kom till F17, hade vi glddjen av att flytta in 1 helt nybyggda lokaler, av samma
typ som tidigare byggts pa F7. Det var frascht och fint, med nya mobler, stérre utrymmen, vél
utrustade omklddningsrum mm. Stationskompani och underréttelsepluton fanns i samma
byggnad. Detta bidrog till trivsel och samhdrighet, vilket betydde en hel del. All flygande
personal vid divisionen var ju nya pa flottiljen, och hade varit tvingade att flytta fran
etablerade forhdllanden till en ny tillvaro. Jag tror att alla fann sig val tillrdtta ganska snart.

Flygtidsproduktionen var otillrdcklig de forsta manaderna, och utbildningstakten for forarna
blev dirfor lag. Efter tvd manader, med i genomsnitt 1,6 flygpass i veckan for forarna, fick vi
stdd av C E1, som bidrog med fler flygtekniker frén 6vriga E1 forband for att kunna 6ka
antalet flygplan pé linjen. Vi fick dven utnyttja en rote AJ 37 pa F6 ett par dagar, vilket
innebar att vi instruktdrer fick mojlighet att komma i luften. Detta hiinde annars bara ndr det
var for déligt vider for TIS-eleverna.

Under véren kunde TIS:A slutforas och GFSU:A fSljde. Flygtidsproduktionen 6kade sakta.
Vi kunde tidigt bdrja ta ansvar for incidentberedskap, och efter sommaren 1979 delades denna
uppgift lika med F13.

Under andra halvaret 1979 kom fler forare till divisionen. Det var samtidigt GFSU:Y {or 2
finrikar, och TIS:A och GFSU:A for 4 f d jaktforare som gjort GFSU:A pa S35 pa F11 under
varen.

Efter vart forsta &r som borjat trogt, kunde vi 4ndé vara glada dver ett bra utbildningsresultat.
Vi var i gang ordentligt, vi var en fardig FFSU-division, med GFSU-elever, och vi kunde
bemanna tva krigsdivisioner.

3.3F21 Underlag fran Kjell Nordstrom (Nom)

Kjell Nordstrom var chef for 1.div F21 nér han som ende forare frdn F21 péborjade
omskolning till S37 vid F13 i november 1976, tillsammans med forare frén F11.
Typinflygningen (TIS:A) genomfordes med instruktdrsgrupp ur F7. TIS:A var klar varen
1977. Nom fortsatte ddrefter sin flygtjanst vid 1. div F13 till december 1977 och deltog i den
taktiska utprovningen och utformningen av utbildningsanvisningar.



I januari 1978 overtog Nom divisionschefsskapet for 1. div F21 som flg S35 till juni 1979.
Varen 1979 deltog Nom i F7 instruktorsgrupp vid F6 omskolning.

I juli 1979 paborjade 1.div F21 omskolningen till S37 med ett teori- och simulatorskede pa
F13 under tre veckor. Dérefter fortsatte flygskedet pa F21. Nom hade hjélp av nagra utbildade
forare ur F7 och F17 under TIS-skedet. 1.div F21 var klar med omskolningen 1 juni 1980.
Rolf Haggberg tog ver som divisionschef i oktober 1980.

Nom anser att S37 var ett tillskott som 1 ett slag fordndrade verksamheten och som breddade
uppgiftsregistret avsevart. Havsovervakning var nadgot nytt for Kallaxdivisionen och man
borjade delta i incidentberedskapen p4 ett helt annat siitt én tidigare. Aven robotbevipningen
var ndgot som kom att fordndra statusen och synen pa spaningen som flygslag.

Den dterkommande simulatortrdningen som genomfordes vid F13 var inget nytt inslag. Under
35-tiden hade man genomfort simulatortraning vid F18, F3, F13 och F4 i nu ndmnd ordning.
NoOm anser att det var en fordel att kunna planera och koncentrera simulatortraningen i
perioder till skillnad fran att ga fran divisionen d& och da for ett simulatorpass.

4. Taktisk utprovning Underlag fran Ake Olofsson och Jan-Erik Pettersson
I grunden fordndrades inte var spaningstaktik av att S37 inférdes. Hog fart och lag hojd var
fortfarande grundtaktiken. S37 mojligheter till dverljudsflygning pé lag hojd utnyttjades inte
taktiskt. Detta beroende pé att mandverformégan begransades nagot och paverkade
lagflygningen negativt. Dessutom minskade flygplanets rackvidd beroende pd den stora
bransledtgangen eftersom EBK-anvindning krivdes vid 6verljudsflygning.

Viggens goda svidng- och accelerationsforméiga samt bevépning gjorde att vi kunde upptriade
mer offensivt mot fientlig jakt. Mandvrerande luftstrid ingick nu i férarnas utbildning samt
formagan att skjuta Rb24. I utbildningen ingick ocksa att skjuta en skarp robot mot bogserat
luftmal.

Eftersom kamerasystemen var styrda av centralkalkylatorn behovde foraren inte ldngre ta
hénsyn till slutar- och blandarinstillningar samt bildrorelsekompensering. Detta gav storre
frihet att mandvrera och helt inrikta sig pa att finga mélet och undvika motverkan.
Overljudsflygning ned till 50m héjd dver hav utprovades och inférdes som en évning. Den
aktiva motmedelskapseln modifierades med en 6vningsmod som anvindes vid storre
dvningar.

SH radar med minnesmod mojliggjorde for foraren att géra radarstot mot malomradet och
dérefter snabb urdragning, varefter foraren med styrautomaten i hdjhallningsmod kunde gora
inmétningarna.

Beroende pa luftviarnssystemens dkade hot pd l4g hojd och langa avstand utprovades
rotetaktik mot bade land och sjomal.

5. Tjansten vid S37- division

Underlag frin Ake Olofsson och Jan-Erik Pettersson
Ledningen av en spaningsflygdivision fordndrades nér divisionen lamnade F11 och
omskolades till S37. Divisionschefens roll nér det géllde ekonomi, planering och
taktikutveckling dkade eftersom det fran borjan inte fanns ndgot spaningskunnade pa
flygchefsnivédn, samt att spaningsdivisionerna var utspridda pa fler flottiljer. Mer arbete lades
ut pa divisionerna och fordelades pé de dldre forarna som nu mera aktivt deltog i
taktikutveckling, ledningen av flygtjdnsten och GFSU-utbildningen. Lokalerna var storre med
kontorsdel som gav utrymme for forarna att 16sa sina uppgifter. En divisionsassistent
tillfordes divisionen for att skota en del av administrationen.



Underlag fran Jan Andersson
Verksamheten vid divisionen styrdes av CFV produktionsverk, de operativa krav som stilldes
pa divisionen, dvningar, beredskap, utbildning (GFSU och FFSU) och semesterplaneringen
mellan F13, F17 och F21.
Nér CFV:s arliga produktionsverk kom, planerade divisionslednigarna vid 1/F13, 2/F17 och
1/F21 all verksamhet under ledning av Spa/Und-sektionen vid E1 stab. Planeringen
genomfordes under tvd dagar och ddrmed var vi helt klara med ett ars planering pa ett smidigt
sétt.
Varje division hade en verksamhetsplan for aret med speciell inriktning av verksamheten
infor 6vningar. Beredskapen var givetvis en stor del av personalplaneringen da den varierade
mellan 24-26 veckor per ar. Spaningsberedskapen i sodra Sverige upprittholls i huvudsak av
F13 och F17. F21 upprittholl spaningsberedskapen i norra Sverige och deltog dessutom da
och dé dven 1 soder.

6. Incidentberedskap
Uppgiften vid incidentuppdrag var oftast att lokalisera och identifiera (lok/ida) fartygsmal.
Respektive MB hade rétten att beordra insats med spaningsberedskapen.

Under 32-tiden hade efterhand bestdllarnas krav okat vid identifiering av fartyg. Man kriavde
detaljer av antenner, bevdpning och 6vrigt som kunde vara av underrittelsevirde. Nar SH37
overtog incidentberedskapsuppgiften var det inte mdjligt att med avstdndskameran i SH37
astadkomma de detaljfoton som man erhallit med S32. Dérfor modifierades kamerorna i ett
antal morkerspaningskapslar for att ge béttre resultat vid dagerfotografering. Bestéllarna
upplevde dock att resultatet fortfarande blev sémre dn pé 32-tiden. Efterhand utvecklades
roteupptradande med en SH och en SF. SH lokaliserade mélen och SF fotograferade. Nu blev
fotoresultatet tillfredsstéllande. Till en borjan tillimpades roteupptrddande under tjinstetid,
men efterhand omfattade incidentberedskap spaning tva forare, en SH och en SF i beredskap.
Taktik och metodik vid roteupptrddande utvecklades.

Roteupptriddandet innebar forutom béttre resultat dven forbéttrat skydd och okad flygsikerhet.

Erfarenheter Underlag frin Ake Olofsson och Jan-Erik Pettersson
For F13- och F17- divisionerna var incidentuppgiften periodvis mycket betungande med cirka
20 veckors beredskap/dr med tva forare och en chef. Under ubatsincidentperioderna var vi
ofta igdng med delar av divisionen dygnet runt i upp till en vecka.

Viar uppgift var oftast att folja upp all sovjetisk fartygsverksamhet i dstra Ostersjon. Sovjetisk
jakt forsokte hindra oss att verka Oster Gotland genom ett periodvis aggressivt upptrddande.
Detta medforde att vi ofta var tvungna att undanmandvrera fran deras jakt. Beroende pa
Viggens goda prestanda och var utbildning i luftstrid var vi oftast dverldgsna sovjetisk jakt.
Till stor del berodde det ocksa pa deras stelbenta organisation dér det var stridsledaren pé
marken som bestimde om foraren skulle svinga vénster eller hoger och om han skulle ténda
sin EBK.

Efter ett haveri dér ett sovjetiskt jaktflygplan kolliderade med vattenytan efter att ha
mandvrerat mot en spaningsviggen pa uppdrag utanfor Baltikum framkom att de sovjetiska
forarna ofta 1jog om sitt ldge i1 luften. Efter detta haveri upptradde sovjetisk jakt mycket
disciplinerat under lang tid vilket underléttade for oss att 16sa vara uppgifter.

7. CA-200



Fyra SH37 modifierades under 80-talet for att kunna béra och anvidnda kamerasystem CA-
200. Kameran anskaffades i tva exemplar, den var placerad i en kapsel som bars i xtankléget
pa SH37. Brannvidden var 1610 mm, kameran var sidseende, ljuset brots till objektivet via en
spegel som styrdes av CK37 med hénsyn till av féraren inprogrammerade viarden. Kameran
kunde anvéndas for strék- eller punktfotografering. Urustningen var placerade vid F13. Ett
begrinsat antal forare utbildades pé systemet. Foretagen genomfordes alltid i rote och pé hog
hojd.

Organisatoriskt lydde verksamheten under Hogkvarteret som gav order for foretagen.

Efter avvecklingen av F13 overtog F10 uppgiften och dérefter F21. Under F21- perioden
forvarades kapslarna pd F17. Filmerna framkallades vid UndS&kC.

8. Mjuk- och hirdvarumodifieringar

Med vunna erfarenheter som grund modifierades radarspaningsfunktionen i SH37. Bland
annat infordes funktionen RUTA vilket innebar att man pa navpanelen kunde skriva in
long/lat for hornen pa planerat spaningsomrade. Nér radarn slogs till visades det inlagda
omrédet pa CI. En modifiering som underléttade genomforandet av havsdvervakning. En
annan funktion som tillkom var SKUGGA. Den modifieringen innebar att foraren kunde ldsa
av inmitta ekons ldge samt kurs och fart i dataindikator 2. Det forutsatte dock att man gjorde
tvd inmédtningar av samma eko med ca fem minuters mellanrum.

Om uppgiften var rapportering i luften var man dock fortfarande tvungen att anvinda talradio
for att overfora informationen.

I SF37 infordes taktikkommando for hog-/avstdndsfoto. I lige TAKT/IN pd navpanelen kunde
foraren skriva in fotohdjd vid planerat hogfoto och fotohdjd och fotoavstand vid planerat
avstdndsfoto. Det inskrivna lades in pa aktuell malbrytpunkt.

Under flygningen téndes tidslinjen i SI 40 sek fore upptagningspunkten, Upptagning
kommenderades pé korsvisarinstrumentets hjdbalk som hoppade uppét, upptagning gjordes
med 5 g och samtidig tdndning av ebk (zon 2 eller 3 beroende pa vald fotohdjd). Upptagning
till hojdbalken i neutralldge (blev 60 grader vid fotoh6jd dver 2000 m). Foto togs under
stigningen. Nér hojdbalken hoppade ner, rollade man till rygglége, belastning med 2g till
balken i neutralldge, roll till rattvéint 1dge och foto dver malet, slackning av ebk och nergang
till lag hojd.

9. Utprovning av alternativa uppgifter

Under senare delen av 80-talet sanktionerade CE1 forsok med alternativuppgifter for S37.
Detta skedde efter bearbetning frdn Spa/Und och FBS. Spaningsflygelever vid en av FBS
divisionschefskurser fick uppgiften att lagga upp forsok med S37 i jaktforsvaret. Resultatet av
forsoken var positivt och dirmed gav CE1 CF13 uppdraget att utarbeta taktiska anvisningar
och utbildningsanvisningar for S37 utnyttjande 1 jaktforsvaret. Motsvarande uppdrag gick till
CF17 betriffande sjomélsrobot. Vid samma tillfélle fick CF21 uppdraget att prova ut ny
metodik for foto fran hog hojd.

Vid FMO-91 i ON deltog S37 for forsta gdngen i jaktforsvaret i storre ssammanhang. Det var
Martin R6d som stod for premidren och erfarenheterna var goda.

Aven resultatet av Qvintus B4 uppdrag betriffande sjdomalsrobot mottogs positivt och
divisionen deltog 1 bland annat eskaderdvning dir uppgiften férutom spaning dven var insats
med sjomalsrobot.

Foérberedelser infor JAS- epoken Underlag fran Jan Andersson

Niér Flygvapnet inforskaffade Viggen 1 borjan pa 1970-talet fick attackversionen



beteckningen AJ37. Nédgra ar senare kom de tvéd spaningsversionerna med beteckningarna
SF37 (foto) och SH37 ( havsdvervakningsversion med radar). I borjan pa 1980-talet kom
jaktversionen med beteckningen JA37. Med AJ och JA menades att de dven kunde anvéndas
for en alternativ uppgift. Under “Kalla kriget” var det viktigt att Sverige framstod som
alliansfritt syftande till neutralitet i handelse av en konflikt/krig i vart ndromréde. Pa den tiden
ansdg Sveriges ledning att inhdmtning av underrittelser for strategiska och operativa beslut
var mycket viktigt for att visa vért oberoende till de bada blocken (NATO och WP).
Spaningskapaciteten under Viggenperioden fram till Forsvarsbeslutet 1992 var 3
fredspaningsdivisioner och denna kapacitet ansags behovas fullt ut f6r spaningsinsats i
héndelse av en konflikt eller krig i vart ndromrade. Var ledning beddmde att det inte fanns
utrymme for S37 att utnyttjas i ndgon alternativ uppgift utan man sag snarare S37- resursen
som en begrinsad.

Inom spaningsflygsystemet fanns det under 1980-talet roster for, och inom divisionerna en
vilja, att kunna utnyttjas for alternativa uppgifter som jaktforsvar och attackuppgift med
sjomaélsrobot.

Under 1980- talets mitt férdndrades hotbilden i luften och pé havet vilket fick divisionerna
och spa/undsektionen inom E1 att arbeta for att {2 till stdnd utbildning for alternativa
uppgifter. 1 div F13 fick i slutet av 1980-talet uppdraget att ta fram utbildningsanvisningar for
S37 utnyttjande 1 jaktforsvaret och 2.div F17 fick uppdraget att ta fram motsvarande for
anvindandet av sjomalsrobot. 1.div F21 fick vid samma tillfdlle uppgiften att utveckla
metodiken for hogfoto. Under den FMO som genomfdrdes i ON i bérjan av 90-talet deltog en
division S37 for forsta gangen i jaktforsvaret under en storre ovning. Uppgiften under den
ovningen var att i forsta hand bekédmpa tpflyg. Mojligheten att utnyttja S37 for alternativa
uppgifter innebar att flygslagen intergrerades i det totala forsvaret av landet. Det blev sedan
en del i den kommande utbildningen till AJS-divisioner som i sin tur utgjorde grunden till de
kommande JAS-divisionerna.

10. Taktisk utprovning div/undplut infor AJS37

Underlag fran Jan Andersson
Samarbetet med FMV-delen som hade utvecklat FASA omfattade till en borjan enbart analys
efter genomforda 6vningar. Det blev tyvérr 1 borjan en “maktkamp” mellan vart eget LV och
de spaningsforetag som vi gjorde mot de lv-skyddade objekten. Det visade sig vid analysen av
resultatet att LV-forbanden hade en hel del att rétta till for att de skulle & godként. For
spaningensforbandens del var resultatet positivt och det stirkte oss givetvis i vart taktiska
uppldgg. Tidningen “Norrldnskan” gjorde ett reportage om FOCUS och tog d& upp att det var
en kamp mellan vapenslagen. Forsvarsmakten dementerade givetvis detta, men lite sanning
fanns det nog dnda med ddvarande dvningsuppliaggning.

1989 fick 1div F13 ett uppdrag frdn E1 Spa/Undsektion att utveckla planering och utvirdering
av spaningsforetag med hjilp av FASA. Det var det forsta exemplaret av denna dé dyrbara
dator som vi kunde utnyttja for var dagliga uppdragsplanering. Divisionens datorkunskap var
vid den tiden inte pa ndgon hogre niva men efterhand dkade forstielsen for planering av
spaningsflygforetag mot olika hotbilder med hjélp av FASA.

I samarbete mellan division och underrittelsepluton gjordes olika troliga scenario beroende pa
var vi 6vade inom landet. Spaningens taktik sedan méinga ar var hog fart pé lagsta hojd. Efter
analys i FASA upptéckte vi att det inte var hallbart i alla lagen.

Hotets placering i terrdngen och terrdngens utformning hade mycket stor betydelse vid
planering av fardvdg. Med hjélp av terrdngkartan i FASA kunde man simulera den planerade
fardviagen och vid behov omplanera for att komma fram till mélet pé ett bedomt sékrare sétt.



Hotbilden och de lv-system som fanns inom ett omrade kunde inforas i FASA som ett bedomt
lige som sedan kompletterades med fakta fran genomforda foretag. Vid dvningar fick vi dven
information fran andra divisioner som deltog.

I huvudsak kom vi fram till att tillrdckligt hog fart och stindiga kursédndringar med relativt
hoga G-belastningar pa ldgsta hojd var det bdsta sdttet att minska luftvirnets mojligheter att
verka. Stindiga “avbrott” i spaningsradarns foljning var i grunden ett maste for att inte lv-
systemen skulle fi den tid de behdvde for att “1dsa pa”.

Utvecklingen av det taktiska utforandet av havsdvervakning var kanske inte s& avancerad som
spaning mot mal pé land. Roteupptradande 6ver hav med en SH och en SF blev vedertaget av
bade flygsékerhets- och taktiska skil framforallt vad géllde spaningsberedskapen.
Systemmassigt var havsdvervakningen en komplicerad del for foraren pd grund av den
begrinsade datorkapaciteten. Utvecklingen av en ny programvara mdjliggjorde utokade
funktioner som att kunna “skugga” inmatta fartyg. Genom att inmétningen av ett fartyg eller
grupp lades in i skuggafacket, medforde nédsta inmétning att man kunde utldsa kurs och fart.
Nackdelen med modifieringen var att “knapparna” pd navigeringspanelen fick olika
funktioner beroende pa val av funktionsfack. Att genomfora ett SH37-pass 6ver hav med
inmétningar och skugga krévdes att foraren hade kontinuerlig flygtjanst for att kunna
genomfora uppgiften effektivt.

11. Integrerad GFSU F6 — F13, AJS-utbildning

Underlag fran Jan Andersson
Det forsta steget till AJS-utbildning bérjade 1990 mellan 1div F6 och 1div F13. Utbildningen
borjade vid F6 diar GFSU-eleverna genomforde en GFSU attack dér vissa avsnitt i
utbildningen skulle genomforas vid en senare tidpunkt. Efter knappt ett ars utbildning vid F6,
borjade eleverna utbildningen till spaningsforare vid F13.

Inledningsvis pagick en del diskussioner om hur en AJS-utbildning skulle genomforas. Det
resulterade i att vi utnyttjade befintliga utbildningsanvisningar for GFSU attack och GFSU:A
spaning/attack. Det fanns méinga likheter i grundutbildningen som gav synergieffekter mellan
de béada flygslagen vilka visade sig vérdefulla langre fram i utbildningen. Férbandsflygningen
inom attacken gav en god grund till spaningens 6kade upptridande i rote. Inom spaningen var
det den enskilde foraren som planerade foretaget och ansvarade for genomforandet av ett
foretag, vilket var en annorlunda situation &n att planera inom ett forband. Forarna var efter
utbildningen vél forberedda for den fortsatta taktiska utbildningen for attack- och
spaningsuppdrag samt divisionernas alternativa uppgifter.

Samarbetet mellan F6 och F13 utdkades efter hand med att FFSU-forare genomforde
GFSU:A spaning/attack.

12. Utvecklingen av AJS37

For att kunna uppna det flexibla utnyttjande av AJ- SH och SF37, som den ovan ndmnda
integrerade utbildningen mojliggjorde, krivdes likartade systemfunktioner i de tre
flygplanversionerna.

Vid FOA hade pagatt en utveckling av ett datorbaserat system for hotanalys. Systemet var
avsett att anvéndas vid operativa studier. Efterhand borjade systemet anvindas vid
utvirderingen av FOCUS-0vningarna. (En 6vning som borjade vid F11 som
Ravlundadvningen i mitten pa 70-talet.) Systemets mdjligheter att 4ven anvindas for
foretagsplanering vid staber och divisioner utvecklades till ett system for foretagsanalys for
spanings- och attackflygforetag (FASA). Systemet innehdll en terraingdatabas med vilken
kartor for planering och utvirdering kunde skapas.



Sjomalsrobot 15F for JAS39 anskaffades innan JAS39 var operativ. I avvaktan pa att JAS39
skulle komma i tjanst togs beslutet att AJ/SH/SF37 skulle modifieras for att kunna béra
Rb15F. Detta krdvde 6kad datorkraft och man kompletterade darfér AJS37 centralkalkylator
(CK37) med en multiprocessorenhet (MPE). For att forbattra kommunikatinsformégan i
flygplanet infordes en databuss. Flygplanet fick genom dessa atgérder vasentligt utdkad
datorkraft som bland annat kunde utnyttjas for

e Att 6verfora planeringsdata frain FASA/PLA (FASA=PLA i serieutforande) till
flygplanet och utvérderingsdata den omvénda végen via ett barbart massminne

e Forbittrad motmedelsstyrning

e Registrering av siktes-och radarbild via videokamera (CCD) med hjélp av en
videobandspelare (VCR).

o Ett forbéttrat navigeringssystem (TERRNAV)

o Att vasentligt utdka formagan for samtliga versioner att bira jaktrobot (6 st) och
for SH dessutom formaga att bara samtliga attackvapen utom RB75. SF kunde
daremot fortfarande inte bara Rb75 eller RbO4E.

e Att infora ljudinformation till féraren (PRATOR) exvis markkollisionsvarning och
taktisk information. Detta infordes ej.

Totalt 49 AJ, 25 SH och 13 SF modifierades till AJS-standard.

13. AJS-division pa F10

Underlag fran Jan Andersson
Forsvarsbeslutet 1991 blev kaotisk for F6 och F13 da flottiljerna vixelvis lades ner under en
period fram till att beslutet kom att bdda flottiljerna skulle laggas ner 1993.

Beslutet blev till slut att en AJS-division skulle séttas upp pa F10 Angelholm sommaren 1993.
Personal som kom att inga i divisionen och kompaniet kom fran F6, F13 och F17. Det var en
bra mix av kompetenser som gav goda forutsittningar att lyckas med uppbyggnaden av AJS-
div/komp. Huvuddelen av personalen som kom till F10 var yngre och saknade viss erfarenhet
vilket medforde att det fanns en viss oro for flygsékerheten inom flygvapenledningen
Divisions ledningen var medveten om detta, s starten av verksamheten efter sommaren blev
en mjukstart enligt rutin.

Av operativa skil var inriktningen att forst utbilda samtliga forare for spaningsuppgiften.
Spaningsresursen bestod dé av en sfdiv pa F21 och den kommande AJS divisionen. Spanings-
beredskapen var till en bdrjan enligt tidigare H24, men begrinsades med tiden och anpassades
mer patagligt till verksamheten i vart niromrade. Beredskapen hade inledningsvis en
paverkan pa flygplanresursen for genomforandet av GFSU:A spaning som skulle vara klar till
arsskiftet 1994.

Som jag nimnde tidigare fanns det manga synergier mellan attack- och spaningsforare, som
flygning pa 14g h6jd och mandvrering for vissa attack- och spaningsprofiler. Detta gjorde det
mdjligt att genomfora utbildningen pa ett sikert sétt. Det som kanske var den storsta
utmaningen var havsovervakningen ddr man med tiden fér rutin att se normalbilden och
urskilja det som uppdraget krdver. En annan skillnad var det stod som underréttelseplutonen
gav 1 planeringsarbetet fore och utvirderingen efter ett uppdrag. Spaningsforarna var vana vid
denna hjdlp och de forare som inte hade haft detta stdd tidigare blev imponerade.

Efter arsskiftet 1994 paborjades GFSU:A attack. De stdrsta nyheterna for spaningsforarna var
hanteringen av skarp ammunition och flygning i storre férband én rote. Utbildningen leddes



av attackfOrare som tidigare ingétt i divisionsledningen pd F6. Vi fick mycket stdd frén E1
genom stor tilldelning av dvnings- och skarpa raketer och bomber. Vi genomférde i huvudsak
de skarpa skjutningarna under tva veckors basering pa Vidsel sent pa varen.

Vi avslutade GFSU:A attack med ett uppvisningsanfall i grupp med full last 120 kg bomber
mot ett mal i Véanern. Vid ett senare tillfille genomforde vi féllning av skarp Rb04 under
mycket “hysch-hysch” 1 norra Bottenhavet.

Under véren 1994 genomfordes en 6vning FOCUS i Norrland dir divisionen enbart
genomforde spaningsuppdrag med goda resultat.

Nir GFSU:A-4ret avslutades i maj/juni 1994 hade vi det vi striivat efter sedan 1990 det vill
sdga, en AJS-div pa 1div F10 (Johan R6d) med devisen “The show must go on”.

14. Flygsikerhet

Flygplan S37 var forarvéinligt. De mest framtrddande och flygsdkerhetshdjande

skillnaderna mot tidigare flygplantyper var siktlinjesindikator (SI), styrautomat med styr- hall-
och ddmpfunktioner, navigeringssystem, in- och urkopplingsbar automatisk fartkontroll
(AFK) i landningsmod, anvéndning av en bestimd anfallsvinkel i stéllet for avldst fart under
landning samt reversering.

Réddningssystemets raketstol medgav utskjutning pa markniva vid fart >100 km/t. Stolen
modifierades efterhand med bland annat arminhéllning.

Tillgéngen till en “riktig” simulator var nog den mest flygsdkerhetshojande atgarden 1
systemet. Simulatorns forarkabin var helt identisk med SH37. Det var ett utmérkt hjélpmedel
for sitskdnnedom vid inflygning, instrumentflygtrining med bl a urgdng ur onormala
flyglédgen, nddtrdning och systemtraning.

Simulatorn var utrustad med en visulatorn dir marken utgjordes av ett rutsystem som vid
flygning VMC fordndrades i storlek beroende pa flyghdjd. Rutsystemet rorde sig beroende pa
verklig fart sa att man kunde f4 en fartuppfattning. M&l pd marken eller i luften indikerades
med ljusa kuber.

FV davarande simulatorledare 6vIt Per Haglind och FSRO E1 tog, i slutet av 70-talet, fram ett
undervisningsunderlag for utbildning i instrumentflygmetodik. Underlaget fanns i anslutning
till AJ- och SH-simulatorerna. Underlaget behandlade instrumentflygning i olika flygfaser vid
flygning HEAD-UP, HEAD-DOWN och pé reservsystem.



For att snabbare kunna analysera flygldget vid onormala flyglagen modifierades FLI 37 i
borjan av 80-talet. Ovre delen av klotet gavs en ljusbla firg.

Det intréffade att styrautomaten (SA06) drabbades av ett smygande fel med nedkoppling som
foljd. Felet indikerades inte av varningssystemet vilket nedkoppling normalt skulle gora. Felet
innebar tillfalliga restriktioner betraffande ldgsta hojd for anvandning av SA06 1 lage
hojdhallning. SA06 modifierades.

Omdragsprestanda pa grundmotorn var daliga med tungt flygplan. Farten fick inte minskas
under 350 km/t forrdn bedomningen var sdker. Alternativet var att flyga ur brénsle for att
komma ner i vikt.

Redan 1974 havererade en AJ37 beroende pa ett deformerat motorlager. Flera defekta lager
fingades upp vid motortillsyner. Genom inforandet av spektralt oljeanalysprov (SOAP) erholl
man tidig indikation pa lagerproblem. SOAP gjordes med tita intervall.

Havererade S/AJS37

77-03-10 SH37, F13 motorstorning 6ver hav ost Vistervik, ff' fallskarmshopp ok
81-08-29 SF37, F21 brénslerorlackage, brand, ff fallskarmshopp ok

81-08-29 SH37, F17 avstandsfoto, kollision med vatten, ff omkom

84-11-08 SH37, F13 6vk Gotska sjon, haveriorsak okénd, ff omkom

85-08-29 SF37, SF37, F13, kollision under luftstrid, bada uthopp ok

96-08-08 AJS37, F15 NV Ulvéhamn, ff omkom

96-10-16 AJSF37, F15 lok/ida rysk kryssare ost Gotland, kollision med vatten, ff omkom

Sammanstéllt av Kurt Ottosson






